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1 Kurzfassung

1.1 Vorhabenbeschreibung

Die Schweizerische Bundesbahnen AG (nachfolgend SBB) beabsichtigt den Doppelspurausbau der Strecke
770 von der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sid.

Die SBB beschreibt auf Seite 5 des Erlauterungsberichts [1] das Planungsziel fiir den Doppelspurausbau von
der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sud wie folgt:

Mit dem Ausbauschritt STEP 2035 hat der Bund die schweizweite Weiterentwicklung der Bahninfrastruktur
als Grundlage fiir den Ausbau des Angebots beschlossen. Hierzu gehdren Kapazitatsausbauten in verschie-
denen Korridoren.

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich tiber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt werden.
Im Guterverkehr sind zudem ganztégig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem Rangierbahn-
hof Limmattal (RBL) und dem Giiterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflr nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Guterverkehr vorgesehen sind. Dement-
sprechend steht dem Glterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur Verfligung. Dies
fuhrt zu erheblichen Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit und Flexibilitat des Guterverkehrs.

Die Strecke zwischen Zirich und Schaffhausen weist im Abschnitt zwischen Bilach und Schaffhausen drei
unterschiedlich lange Einspurabschnitte auf.

. Abschnitt Eglisau — Huntwangen-Will: 0,8 km
. Abschnitt Rafz — Jestetten Sud: 5,0 km
. Abschnitt Fischerhélzlitunnel — Neuhausen: 2,2 km

Aufgrund dieser einspurigen Abschnitte ist die Strecke mit dem heutigen Angebot im Personenverkehr und
den Guterverkehrstrassen an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt. Der Ausbau des Angebots ist nur mit einer
Erweiterung der Infrastruktur moglich. Das Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz hat dementsprechend die
SBB beauftragt, diesen Infrastrukturausbau umzusetzen.

Das vorliegende Projekt sieht den Bau eines zweiten Gleises auf einer Lange von 3.6 km im heutigen
Einspurabschnitt zwischen Rafz und Jestetten Stid vor. Der Beginn der Doppelspur liegt kurz vor der deutsch-
schweizerischen Grenze und reicht bis zum Ortseingang von Jestetten, wo der Anschluss an die in den Jahren
2010 bis 2012 erstellte Doppelspur Jestetten Std — Fischerhdlzlitunnel erfolgt.

Auf Seite 6 des Erlauterungsberichts [1] wird das Vorhaben wie folgt abgegrenzt:

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung bezieht sich ausschlief3lich auf den auf deutschem Gebiet
liegenden Abschnitt der Strecke 770 Bilach — Schaffhausen von km 29.35 (Staatsgrenze D — CH bei
Lottstetten) bis km 32.61 (heutige Spaltweiche bei Jestetten Sud).

Datum: 01.08.2025 dokument: 21023_bep02_250801 Seite 7
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Die AusbaumaRnahmen auf dem schweizerischen Abschnitt zwischen km 28.95 (nérdlich Rafz) und km
29.35 (Staatsgrenze D — CH) sind nicht Gegenstand dieses Antrages, sondern werden in eigenstéandigen
Plangenehmigungsverfahren durch das Schweizerische Bundesamt fiir Verkehr BAV gepruft und genehmigt.

Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Lageplan des Doppelspurausbaus zwischen der Grenze zur Schweiz
bis nach Jestetten-Suid, wo der Doppelspurausbau bereits realisiert wurde.

Abbildung 1 Ubersichtsplan, Doppelspuraushau Lottstetten - Jestetten-Siid, Quelle: SBB AG, 2025

Datum: 01.08.2025 dokument: 21023_bep02_250801 Seite 8



1.2 Prifung der Planfeststellungsunterlagen fir den Doppelspurausbau
Lottstetten - Jestetten-Siid aus Sicht des Schall- und des Erschutterungsschutzes

Von der Strecke 770 gehen nach Realisierung des Doppelspurausbaus erhebliche Gerduscheinwirkungen
auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke aus. Hiervon betroffen
sind die Gemeinde Lottstetten und in geringerem Umfang die Gemeinde Jestetten.

Die Gemeinde Lottstetten hat die KOHNEN BERATER & INGENIEURE GMBH & CO. KG beauftragt, die vom
04.06.2025 bis zum 03.07.2025 offengelegten Unterlagen hinsichtlich des Belangs des Schallschutzes und
des Erschitterungsschutzes auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Bereich der Gemeinde Lottstetten zu
prifen.

Die offengelegten Planfeststellungsunterlagen enthalten die folgenden relevanten schalltechnischen und
erschutterungstechnischen Gutachten:

. Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Bauldarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschiitterungen Betrieb
. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Bau

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Kritikpunkte an den Gutachten und den daraus resultierenden
Forderungen aus Sicht des Schall- und Erschiitterungsschutzes aufgefiihrt.

1.3 Gutachten Schienenverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.01)

131 Kritikpunkte

1. Bei der Erarbeitung des Schallschutzkonzepts flr den Doppelspurausbau in Lottstetten sind
zumindest die Zahlen des Guterverkehrs aus dem Planfeststellungsverfahren fiir den
Doppelspurausbau in Jestetten zugrunde zu legen.

Nach einer Uberschlagigen Berechnung des Schallleistungspegels (Personenverkehr und Guterver-
kehr) ergibt sich auf Basis der Guterzugzahlen des Prognose-Planfalls des Gutachtens Schienen- und
Gesamtverkehrslarm [17] fur den Doppelspurausbau Jestetten (siehe Tabelle 7 des vorliegenden
Beratungspapiers) am Tag ein um 3 dB(A) und in der Nacht ein um 2,3 dB(A) héherer Schallleistungs-
pegel der Stecke (Summe Personen- und Giiterverkehr) als im Gutachten Schienenverkehrslarm [10]
zum Doppelspurausbau in Lottstetten. Da mit der angenommenen Zahl der Guterziige auch nicht
ansatzweise die Kapazitatsgrenze des Doppelspurausbaus ausgeschopft wird, erfolgt auch fur die
Nacht die Annahme eines um mindestens 3 dB(A) héheren néchtlichen Schallleistungspegels im Ver-

gleich zum Gutachten Schienenverkehrslarm [10].

Ohne eine Erhéhung der Schallschutzwande sowie ohne die Anwendung des BUG und von Schienen-
stegddmpfern wiirden an den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Gebdude zusatzlich zu den

in Tabelle 6 aufgefiihrten Gebauden am Tag oder in der Nacht der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV uberschritten.

Datum: 01.08.2025 dokument: 21023_bep02_250801
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Lottstetten

BahnhofstralRe 5 - Ja
BahnhofstralRe 17 - Ja
Bonnletstralle - Ja
Dietenbergstrale 5 - Ja
GartenstralRe 4 - Ja
GartenstralRe 6 - Ja
GartenstralRe 8 - Ja
Gartenstral3e 10 - Ja
Herwegstralle - Ja
Laubschochenstrale 3 - Ja
Laubschochenstrale 2 Ja

LaubschochenstralRe 8 ja

LaubschochenstraBBe 10 ja

LaubschochenstralRe 14a - Ja
Schulweg 13c - Ja
Schulweg 13b - Ja
Schulweg 15/1 - Ja
Schulweg 25 - Ja
Schulweg 29 - Ja
TiergartenstralRe 2 - Ja
Tiergartenstrale 4 - Ja
Wettegasse 7 - Ja
Wettegasse 14 - Ja
Wettegasse 6 - Ja
Wiesenstralle 1 ja

WiesenstraRe 8 ja

Wiesenstralle 12 ja

Wiesenstralle 16 ja

Wiesenstralie 30 - Ja
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Objekt Anspruch passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)
Wiesenstral3e 32 - Ja
Wiesenstralle 34 - Ja
Wiesenstralie 36 - Ja
Tabelle 1 Zusatzliche Geb&ude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach, bei Berticksichti-

gung der Zugzahlen des Guterverkehrs geméR Gutachten zum Doppelspurausbau in Jestetten
Quelle: Kohnen auf Basis Gutachten Schienenverkehrslarm [10], Anlagen 5.1.1, 5.1.2, 5.2.1 und
5.2.2

Demnach wéren am Tag zusatzlich 7 Gebaude und in der Nacht zusétzlich 25 Gebaude betroffen.
Anders als in der Tabelle 6 wéren nicht nur die bergseitigen Geb&aude westlich oberhalb der Bahn-
strecke, sondern auch die talseitigen Gebaude betroffen. Auch wiirde der Anteil der von Uberschrei-
tungen am Tag betroffenen Geb&ude deutlich zunehmen.

2. Die notwendige Hohe der Schallschutzwéande im innerdrtlichen Bereich ist aufgrund der bewegten
Topografie in der Ortslage als gerade noch stadtebaulich vertretbar einzustufen. Hierzu tragt positiv
die transparente Ausbildung des obersten Teils der einsehbaren Wande bei. Eine deutliche Erhéhung
der Schallschutzwénde wird aus Sicht des Ortsbildes als kritisch bewertet, da hierdurch eine
deutliche Verstéarkung der Trennwirkung eintreten wiirde.

3. Die schalltechnische Bewaéltigung der zu erwartenden hoheren Guterzugzahlen alleine durch die
raumliche Ausweitung von passiven Schallschutzmalnahmen an den betroffenen Geb&uden zu
bewadltigen, wird als kritisch bewertet. Dies gilt umso mehr, als dass zumindest am Tag ein Vollschutz
durch aktive SchallschutzmalRnahmen erreicht werden muss.

4. Die Ermittlung und Beurteilung des Schienenverkehrslarms sowie die zuldssigen
SchallschutzmaBnahmen orientieren sich am deutschen Regelwerk. Eine technisch mégliche und
rechtlich zuldssige aktive Schallschutzmalnahme ist die Anwendung des Besonders tiberwachten
Gleis. Aufgrund der Einbaubeschrankungen des BUG im Bahnhofsbereich und in engen Kurven
scheidet die Anwendung des BUG in der Ortslage Lottstetten auf nahezu der gesamten Strecke aus.

5. Eine in weiten Teilen des Doppelspurausbaus durch Lottstetten technisch mdgliche und nach dem
anzuwendenden deutschen Regelwerk zuldssige und wirksame aktive SchallschutzmaRnahmen ist
der Verbau von Schienenstegdampfern. Durch die Kombination einer moderaten Erhéhung der
Schallschutzwénde von 0,5 m und dem durchgéngigen Einbau von Schienenstegdampfern, mit
Ausnahme des Bahnhofsbereichs, kann in weiten Teilen der Ortslage eine Pegelminderung von ca. 2
dB(A) erreicht werden. Durch diese Malinahmenkombination kbnnen die héheren Glterzugzahlen
gemal der Planfeststellung des Doppelspurausbaus in Jestetten zumindest teilweise kompensiert
werden. Insbesondere am Tag wiirden an vielen der zusétzlich betroffenen Geb&ude der
Immissionsgrenzwert einhalten.

6. Im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] fehlt in der Tabelle 6 die teiltransparente L&rmschutzwand
LSW 3.1.
7. Nach unserer Durchsicht ist in keiner der offengelegten technischen Planungen die Umsetzung der

im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] geforderten Unterschottermatten enthalten.
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Die Schallschutzwénde sind nach den offengelegten Planungsunterlagen auf der &uRBeren, zu den
umgebenden Stral3en orientierten Seite schallhart und damit schallreflektierend ausgebildet. Die
Reflexionen an diesen Flachen fuhren zu einer Zunahme des StraRenverkehrslarms.

Forderungen
Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist grundsétzlich zu Gberarbeiten.

a. Es sind zumindest die Zugzahlen des Gutachtens Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17]
zum Doppelspurausbau Jestetten (siehe Tabelle 1 des vorliegenden Beratungspapiers) zu
beriicksichtigen.

b. Das Schallschutzkonzept ist dahingehend zu Giberarbeiten, dass eine Erhéhung der bisher
vorgesehenen Schallschutzwénde um 0,5 m erfolgt.

C. AufRerdem sind entlang des gesamten Doppelspurausbaus mit Ausnahme des
Bahnhofsbereichs Schienenstegdampfer vorzusehen.

d. Fir alle Gebadude, an denen trotz Erh6hung der Schallschutzwande und dem Einbau von
Schienenstegdampfern der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV am Tag oder in der
Nacht Gberschritten wird, ist der Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde
festzustellen.

Im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist in der Tabelle 6 die fehlende teiltransparente
Larmschutzwand LSW 3.1 aufzunehmen.

In den technischen Planungen ist in einer geeigneten Unterlage, wie z. B. den Bauwerkspléanen der
Brticken, der Einbau von Unterschottermatten auf Briicken darzustellen.

Die von der Bahnstrecke abgewandte Fassadenseite ist hochabsorbierend auszubilden.

Gutachten Gesamtverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.03)

Kritikpunkte

Im Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] wurden zu geringe Zugzahlen des Giterverkehrs
bertcksichtigt, da nicht zumindest die Zugzahlen aus dem Gutachten Schienen- und
Gesamtverkehrslarm Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz gebracht wurden.

Bei der Untersuchung der Verédnderung des Gesamtverkehrslarms wurden die folgenden
innerdrtlichen Stral3en nicht bertcksichtigt:

o Bahndammstralle
) Bahnhofstralie
) Bonnletstrale
o Briickenstralle
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. Dietenbergstralie

o Dornenweg

) LaubschochenstralRe
. Wettegasse

14.2 Forderungen

1. Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] ist grundsatzlich zu Gberarbeiten. Es sind zumindest die
Zugzahlen des Giterverkehrs aus dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm
Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz zu bringen.

2. Das zu uberarbeitende Schallschutzkonzept, aufgrund der erforderlichen Ber(cksichtigung der
hoéheren Zugzahlen, ist den Berechnungen zum Gesamtverkehrslarm zugrunde zu legen.

3. Bei der Untersuchung der Verédnderung des Gesamtverkehrslarms sind die folgenden innerdrtlichen
StralBen zu berticksichtigt:

. Bahndammstrale
. Bahnhofstrale
. Bonnletstralle
. BrickenstralRe
. Dietenbergstralie
. Dornenweg
. Laubschochenstralle
. Wettegasse
15 Gutachten Baularm (Planfeststellung-Nr. 17.02.02)

151 Kritikpunkte

1. Die schalltechnischen Auswirkungen der unterschiedlichen Baumalinahmen werden jeweils getrennt
dargestellt. Diese Darstellung vermittelt einen falschen Eindruck. In der Realitat werden sich die
Einwirkungsbereiche der gleichzeitig stattfindenden Baumafinahmen tberlagern. Es fehlt eine
Ermittlung des Beurteilungspegels aller in der jeweiligen Bauphase gleichzeitig stattfindenden
Baumalinahmen. Nur durch eine solche Gesamtschau kdnnen die tatsdchliche Belastung der
Bevdlkerung ermittelt und die notwendigen SchallschutzmaRnahmen festgelegt werden.
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2. Im Gutachten Bauldrm [11] wird die Durchfiihrung aller Baumalinahmen auch in der Nacht
unterstellt. Hieraus resultieren aufgrund der raumlichen Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden
Gebauden, den sehr engen Platzverhaltnissen und der topografischen Situation eine unzumutbar
hohe Betroffenheit der Burger durch die verschiedenen Baumalinahmen.

Auf Basis der vorstehenden geforderten Gesamtschau aller gleichzeitig stattfindenden
Baumalinahmen wird eine noch deutlich héhere Belastung offensichtlich werden. Der
Beurteilungspegel in der Nacht tiberschreitet in grolRen Teilen der Ortslage und tiber einen langeren
Zeitraum die Schwelle zur Gesundheitsgefahr von 60 dB(A).

3. Im Gutachten Baularm [11] fehlt die Ermittlung der Spitzenpegel in der Nacht. Die Begriindung des
Gutachtens, warum dies nicht erfolgt, vermag nicht zu Gberzeugen. Bereits der ,,gemittelte”
Beurteilungspegel Gberschreitet in allgemeinen Wohngebieten den zul&ssigen Spitzenpegel von
60 dB(A) und in Misch-/Dorfgebieten den Wert von 65 dB(A). Wiirde der Spitzenpegel mit dem
Schallleistungspegel der lautesten Baumaschine der jeweiligen BaumalRinahme angenommen, wére
der Spitzenpegel um bis zu ca. 3 dB(A) héher als der ohnehin bereits sehr laute nachtliche
Beurteilungspegel. Faktisch werden die auftretenden Spitzenpegel jedoch héher sein als der
Schallleistungspegel der Baumaschinen.

4. Der Emissionsansatz fiir die BaustralRen berticksichtigt keine Standzeiten der Lkw. Aufgrund der
beengten Verhaltnisse der Baustellen werden die Lkw nicht ohne Halt zu den Baustellen fahren
kénnen, um auf diesen zu halten. Uberdies ist zu befiirchten, dass es zu einem Riickstau von Lkws auf
offentlichen StraBen kommt. Die Untersuchung dieser Situation fehlt ganzlich.

5. Im Gutachten Baularm [11] fehlt die Untersuchung von aktiven Schallschutzmalinahmen an
ortsfesten BaumafRnahmen.

6. Bei der Durchfuhrung der BaumafRnahmen in der Nacht misste einer groRen Zahl von Bewohnern
Ersatzwohnraum zur Verfugung gestellt werden. Die hierzu erforderlichen Hotels, Pensionen oder
Ferienwohnungen stehen in der néheren Umgebung nicht zur Verfligung. Auch werden diese
Beherbergungsmdglichkeiten an Urlauber vermietet, die diese ganzjahrig in Anspruch nehmen. Fr
Familien mit schulpflichtigen Kindern und Kindern, die in einer Kita betreut werden, sowie flr
Haushalte mit pflegebeddirftigen, zu Hause betreuten Familienmitgliedern scheidet die Bereitstellung
von Ersatzwohnraum grundsétzlich aus. Die einzig mogliche SchallschutzmalRnahme kann daher nur
der Verzicht auf eine ndchtliche Baustellentatigkeit sein.

7. Eine besondere Betroffenheit durch Bauldrm ist auf den privaten Grundstiicken gegeben, die durch
Baustral’en und Baustellen temporér in Anspruch genommen werden. Im besonderen Mal3e
betroffen ist die Wohnbebauung zwischen der Bahnstrecke und dem Schulweg. Hier reicht die
Baustelle bis unmittelbar an das Gebaude. Der Betrieb dieser und vergleichbarer Baustellen belastet
die Bewohner in gravierender Art und Weise. Fir diese Bereiche sind alle nur denkbaren
SchallschutzmaBnahmen zu prifen. Ein nachtlicher Baustellenbetrieb ist grundsétzlich nicht
zumutbar.
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15.2

Forderungen

Das Gutachten Baularm [11] ist grundsatzlich zu Uberarbeiten. Dabei ist der Gesamt-
Beurteilungspegel aller in der jeweiligen Bauphase gleichzeitig stattfindenden BaumalRnahmen zu
ermitteln. Nur durch eine solche Gesamtschau kann die tatsachliche Belastung der Bevdlkerung
ermittelt und die notwendigen SchallschutzmalRnahmen festgelegt werden.

Der nachtliche Betrieb von Baustellen ist aufgrund gesundheitsgefahrdender Belastung durch die
raumliche Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden Geb&duden, die sehr beengten
Platzverhaltnisse und die topografische Situation unzumutbar. Daher wird gefordert, keine
Bautétigkeit in der Nacht zuzulassen.

Das Gutachten Bauldrm [11] ist um die Ermittlung und Bewertung des Spitzenpegels in der Nacht zu
erganzen.

Im Zuge der erforderlichen Uberarbeitung des Gutachtens Baularm [11] sind auf den BaustraRen die
Standzeiten der Lkw zu bericksichtigen. Gleiches gilt fir den Rickstau und die daraus resultierenden
Standzeiten der Lkw auf 6ffentlichen StraRen, da dies kein offentlicher Verkehrslarm ist.

Im Gutachten Baularm [11] sind aktive Schallschutzmal’ihahmen an ortsfesten Baumalinahmen zu
prifen und alle technisch mdglichen SchallschutzmaRnahmen umzusetzen.

Bei ggf. zwingend notwendigen Nachtbaustellen, die auf ein absolutes MindestmaR zu beschrénken
sind, ist den betroffenen Bewohnern Ersatzwohnraum zur Verfugung zu stellen. Die kritischen
Baumalinahmen sind wéhrend den Schulferien durchzuftihren, um Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in Kitas betreut werden, nicht Gbermagig zu belasten. Die SBB muss
frihzeitig geeigneten Ersatzwohnraum in raumlicher Nahe anmieten. Mit den Haushalten, in denen
pflegebedirftige Familienmitglieder betreut werden, sind Lésungen im Einzelfall zu finden. Diese
kénnen z. B. den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftern umfassen.

Auf den Wohngrundstiicken, die durch BaustraRen und BaumaRnahmen temporér in Anspruch
genommen werden, sind Nachtbaustellen grundsatzlich auszuschlief3en. Im besonderen Mal3e
betroffen ist die Bebauung zwischen der Bahnstrecke und dem Schulweg.

Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Baubedingte LArmimmissionen

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrégerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits Giber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.
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Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachverstandigen fir LArm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige MinderungsmafBnahmen zu veranlassen.

Er hat auch als Ansprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevolkerung
zu dienen bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Bel&stigungen zur Verfligung zu
stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehtrde, dem
Landratsamt und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat
sicherzustellen, dass flr die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein
gleichwertiger Ansprechpartner zur Verfigung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschiitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maglichst
friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.

Allgemeine Regelungen zum baubedingten La&rmschutz

a.

Bei der Durchfuihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen—" (AVV-Baularm)
anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) MalRnahmen zur
Larmminderung unter Bericksichtigung der Ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstande zu
ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben
werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Grundsatzlich haben die Baumalinahmen im Tageszeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr stattzufinden.
Ausnahmsweise ist an spezifischen Stellen (z. B. Baustelle x) kurzzeitiges Arbeiten im Nachtzeitraum
erforderlich. Fir diese Félle hat die Vorhabentragerin ein punktuelles Baularm-Monitoring, welches
durch den Immissionsschutzbeauftragten Gberwacht wird, vorzusehen. Die Vorhabentragerin ist
verpflichtet, die ermittelten Daten und Ergebnisse zu dokumentieren, zur Beweissicherung
aufzubewahren und der Planfeststellungsbehérde jeweils zum Quartalsende vorzulegen.
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Detaillierte Baularmprognosen

a.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden
baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im
Abstand von drei Monaten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen auch auf den Baustelleneinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen
(Quartalsprognosen) zu erstellen.

Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a.

Den betroffenen Eigentlimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung einer
angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

1. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf
Wohnraume,

2. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage

mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsrdume,

3. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf Bliro- und
Gewerberdaume ohne Eigenlarm,

4, fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen im Aufenwohnbereich
fiir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an denen der
Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV-Bauldrm heranzuziehenden
gebietsbezogenen Immissionsrichtwert tagstber Gberschreitet.

Der Anspruch entfallt jedoch fir Tage bzw. Nachte, an denen gemaR nachfolgendem Buchstaben b.
Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf. entschadigungsmindernde
zusétzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmalnahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fiir den zukinftigen Verkehrslarm anhand der flir deren
Bemessung herangezogenen Beurteilungspegeln beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe sind zu bericksichtigen:

. die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter Mittelwert der
ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind ausschlieflich die Pegel,
welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten Werte iberschreiten,

. die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemaR nachfolgendem Buchstaben b. in Anspruch genommen
wurde, sind hierbei nicht zu bertcksichtigen. Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu
vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tiber die Héhe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.
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Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzraum fur Immissionsorte gemaR der detaillierten Baularmprognose fir Tage
mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnraume bzw. von mehr als
60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafrdume zu. Die Vorhabentrdgerin hat rechtzeitig vor Eintritt der
l&rmintensiven Bauphasen die gemaR den detaillierten Bauldrmprognosen ermittelten
Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die Art
und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in
einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

Gutachten Erschutterungen Betrieb (Planfeststellung-Nr. 17.03.01)

Kritikpunkte

Den Berechnungen liegen zu geringe Zugzahlen des Giterverkehrs zugrunde. Die Berechnungen sind
unter Berlcksichtigung mindestens der Zugzahlen des Gutachtens Schienen- und
Gesamtverkehrslarm zum Doppelspurausbau [17] durchzufiihren.

Im Gutachten werden lediglich die Immissionsorte untersucht, an denen die
Erschitterungsmessungen [15] durchgefiihrt wurden. Im Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13]
fehlt eine Aussage, dass nur diese Immissionsorte kritisch sein kdnnen.

Forderungen

Das Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13] ist grundsétzlich zu tGiberarbeiten. Die Erschiitterungen
sind unter Beriicksichtigung mindestens der Giterzugzahlen des Gutachtens Schienen- und
Gesamtverkehrslarm [17] zum Doppelspurausbau in Jestetten durchzufiihren und zu beurteilen.

Im Gutachten fehlt eine Aussage, dass nur die messtechnisch untersuchten Immissionsorte kritisch
sein konnen. Daher werden besohlte Schwellen in der gesamten bebauten Ortslage von Lottstetten
von Bau-km 29,500 bis 31,400 gefordert.

Gutachten Erschitterungen Bau (Planfeststellung-Nr. 17.03.02)

Kritikpunkte

Im Gutachten sind nur die erschiitterungstechnisch kritischsten BaumaRnahmen, Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen, untersucht worden. Es fehlt die Untersuchung sonstiger
erschutterungsintensiven Baumafnahmen, wie z. B. Abbrucharbeiten der vorhandenen
Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten flr die Oberleitungen und die Larmschutzwénde. Daher gibt
das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] nur einen unvollstandigen Uberblick tiber die tatsachliche
Gesamtbelastung durch Erschiitterungen.
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Diese Gesamtdarstellung betrifft auch die zeitliche Uberlagerung der jeweiligen BaumaBnahmen, die
in den unterschiedlichen Bauphasen gleichzeitig stattfinden (siehe Tabelle 9 des vorliegenden
Beratungspapiers 2).

2. Die Untersuchungen belegen unzumutbare Belastungen durch den néchtlichen Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen. Dies gilt auch fur die nicht untersuchten sonstigen
erschutterungsintensiven Baumanahmen, wie z. B. Abbrucharbeiten der vorhandenen
Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen und die LArmschutzwénde. Geeignete
SchutzmaRnahmen zur Gewéhrleistung eines ungestdrten Nachtschlafs kdnnen nicht ergriffen
werden. Daher ist eine nachtliche Betriebstatigkeit aus Griinden des Erschiitterungsschutzes
auszuschlie3en.

3. Die n&chtliche Begrenzung der Betriebszeit der Vibrationsrammen und -walzen zur
Erschitterungsminderung auf die Zeit von maximal 1 h ist vollkommen realitatsfern. Dies bedeutet
gewissermalien den Verzicht auf eine nachtliche Bautatigkeit.

4. Auch am Tag sind Uberschreitungen der zulassigen Erschiitterungen beim Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen zu erwarten. Wie in der Nacht ist auch am Tag eine Verkiirzung der
Betriebszeit auf nur geringe Zeitanteile unrealistisch. Aufgrund der N&he der Bahnstrecke zu den
schutzbedirftigen Gebauden ist eine erschiitterungstechnisch zumutbare Situation am Tag nur durch
den Einsatz erschutterungsarmer Baumaschinen zu gewébhrleisten.
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2 Vorhabenbeschreibung

Die Schweizerische Bundesbahnen AG (nachfolgend SBB) beabsichtigt den Doppelspurausbau der Strecke
770 von der Schweizer Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Siid. Der Erlauterungsbericht [1] der
Planfeststellungsunterlagen beschreibt das Planungsziel fir den Doppelspurausbau von der Schweizer
Grenze durch Lottstetten bis nach Jestetten-Sud wie folgt:

Mit dem Ausbauschritt STEP 2035 hat der Bund die schweizweite Weiterentwicklung der Bahninfrastruktur
als Grundlage fiir den Ausbau des Angebots beschlossen. Hierzu gehdren Kapazitatsausbauten in verschie-
denen Korridoren.

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich Giber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt werden.
Im Guterverkehr sind zudem ganztégig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem Rangierbahn-
hof Limmattal (RBL) und dem Giiterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schilerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflr nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Giterverkehr vorgesehen sind. Dement-
sprechend steht dem Gterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur Verfligung. Dies
fuhrt zu erheblichen Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit und Flexibilitat des Guterverkehrs.

Die Strecke zwischen Zirich und Schaffhausen weist im Abschnitt zwischen Bilach und Schaffhausen drei
unterschiedlich lange Einspurabschnitte auf.

. Abschnitt Eglisau — Hiintwangen-Wil: 0.8 km
- Abschnitt Rafz — Jestetten Suid: 5.0 km
. Abschnitt Fischerhdlzlitunnel — Neuhausen: 2.2 km

Aufgrund dieser einspurigen Abschnitte ist die Strecke mit dem heutigen Angebot im Personenverkehr und
den Guterverkehrstrassen an ihrer Kapazitatsgrenze angelangt. Der Ausbau des Angebots ist nur mit einer
Erweiterung der Infrastruktur moglich. Das Bundesamt fiir Verkehr der Schweiz hat dementsprechend die
SBB beauftragt, diesen Infrastrukturausbau umzusetzen.

Das vorliegende Projekt sieht den Bau eines zweiten Gleises auf einer Lange von 3.6 km im heutigen
Einspurabschnitt zwischen Rafz und Jestetten Stid vor. Der Beginn der Doppelspur liegt kurz vor der deutsch-
schweizerischen Grenze und reicht bis zum Ortseingang von Jestetten, wo der Anschluss an die in den Jahren
2010 bis 2012 erstellte Doppelspur Jestetten Stid — Fischerhdlzlitunnel erfolgt.

Auf Seite 6 des Erlauterungsberichts [1] wird das Vorhaben wie folgt abgegrenzt:

Der vorliegende Antrag auf Planfeststellung bezieht sich ausschlief3lich auf den auf deutschem Gebiet
liegenden Abschnitt der Strecke 770 Bilach — Schaffhausen von km 29.35 (Staatsgrenze D — CH bei
Lottstetten) bis km 32.61 (heutige Spaltweiche bei Jestetten Sud).

Die Ausbaumalnahmen auf dem schweizerischen Abschnitt zwischen km 28.95 (ndrdlich Rafz) und km
29.35 (Staatsgrenze D — CH) sind nicht Gegenstand dieses Antrages, sondern werden in eigenstandigen
Plangenehmigungsverfahren durch das Schweizerische Bundesamt fiir Verkehr BAV gepruft und genehmigt.
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Die nachfolgende Abbildung 1 zeigt den Lageplan des Doppelspurausbaus zwischen der Grenze zur Schweiz

"‘7 RS
4 Bahnhof Lottstetten

4
[

S\ g (Rl
ol g ’_{, O\ND

Abbildung 2 Ubersichtsplan, Doppelspuraushau Lottstetten - Jestetten-Siid, Quelle: SBB AG, 2025
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211 Forderungen

1. Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] ist grundsatzlich zu Uberarbeiten. Dabei sind neben dem
Einsatz von Vibrationsrammen und -walzen alle erschiitterungsintensiven Baumafnahmen, wie z. B.
Abbrucharbeiten der vorhandenen Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen
und die Larmschutzwande, zu untersuchen. Weiterhin ist die Gesamtbelastung durch die zeitliche
Uberlagerung der jeweiligen BaumaRnahmen, die in den unterschiedlichen Bauphasen gleichzeitig
stattfinden, zu ermitteln (siehe Tabelle 9 des vorliegenden Beratungspapiers 2).

2. Eine nachtliche Betriebstéatigkeit ist aus Griinden des Erschiitterungsschutzes grundsatzlich
auszuschlie3en.

3. Aufgrund der N&he der Bahnstrecke zu den schutzbedirftigen Geb&uden wird der Einsatz
erschutterungsarmer Baumaschinen und -verfahren gefordert.

4, Zur Absicherung der baubedingten Erschiitterungsprognose und zur Beweissicherung sind in den
Wohngeb&uden in der Nahe der ortsfesten Baumalinahmen, durch die grofRe Erschiitterungen
hervorgerufen werden, Erschitterungsmessungen vorzunehmen.

5. Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a. Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrdgerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

b. Die Vorhabentragerin hat bereits tiber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlieflich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

C. Die Vorhabentragerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachversténdigen fur La&rm- und Erschiitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige Minderungsmafinahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevélkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehodrde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fiir die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger
Ansprechpartner zur Verfligung steht.
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d. Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

e. Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

f. Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst

friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

g. Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.
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3 Prifung der Planfeststellungsunterlagen fiir den Doppelspurausbau
Lottstetten - Jestetten-Siid aus Sicht des Schall- und des Erschutterungsschutzes

Von der Strecke 770 gehen nach Realisierung des Doppelspurausbaus erhebliche Gerauscheinwirkungen
auf die schutzbedirftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich der Neubaustrecke aus. Hiervon betroffen
sind die Gemeinde Lottstetten und in geringerem Umfang die Gemeinde Jestetten.

Die Gemeinde Lottstetten hat die KOHNEN BERATER & INGENIEURE GMBH & CO. KG beauftragt, die vom
04.06.2025 bis zum 03.07.2025 offengelegten Unterlagen hinsichtlich des Belangs des Schallschutzes und
des Erschitterungsschutzes auf die schutzbedurftigen Nutzungen im Bereich der Gemeinde Lottstetten zu
prifen.

Die offengelegten Planfeststellungsunterlagen enthalten die folgenden relevanten schall- und
erschutterungstechnischen Gutachten:

. Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Baularm

. Planfeststellung-Nr. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm

. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Betrieb
. Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschiitterungen Bau
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Relevante Planfeststellungsunterlagen

Zur Prufung des Belangs des Schall- und Erschiitterungsschutzes aus Sicht der Gemeinde Lottstetten
wurden folgende Planfeststellungsunterlagen ausgewertet:

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

[7]

(8]

(9]

(10]

Planfeststellung-Nr. 01.01.00
Erlauterungsbericht vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 02.01
Ubersichtskarte vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 03.02
Ubersichtlageplan vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 04.01 bis 04.03.06

Lagepléne (Personverkehrsanlagen, Oberbau-GleismaRnahmen und Bahniibergdnge, Stral3en, Wege)
vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inki.

2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 05.01 bis 05.04.06

Querschnitte (Personverkehrsanlagen, Oberbau-Gleismalinahmen, Bauwerke und Bahniibergéange,
StraRen, Wege) vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 06.01 bis 06.03.06

Hohenplane (Personenverkehrsanlagen, Oberbau-Gleismalinahmen und Bahniibergénge, Stralen,
Wege) vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inkl.
2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, |-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 08.03.01 bis 08.03.08
Bauwerksplane Larmschutzwénde vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, |-AEP-PJM-ROT

Planfeststellung-Nr. 11.01 bis 11.07

Bauphasenplanung, Baustelleneinrichtungen und Baustrale vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie
770, Lottstetten-Jestetten Stid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur,
[-AEP-PJM-ROT

Planfeststellung-Nr. 12.01
Umweltvertraglichkeitsbericht vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

Planfeststellung-Nr. 17.02.01 Gutachten Schienenverkehrslarm

Ermittlung und Beurteilung von Schienenverkehrslarmimmissionen auf Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) (Bericht 20210579-804-VVS-3) vom 11.12.2024,
zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante
Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH
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[11] Planfeststellung-Nr. 17.02.02 Gutachten Baularm
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerduschemissionen
(Bericht 20210579-808-ABS-1) vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Sid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[12] Planfeststellung-Nr. 17.02.03 Gutachten Gesamtverkehrslarm
Ermittlung und Beurteilung der Gesamtverkehrslarmbelastung (Bericht 20210579-804-VVG-1)
vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Suid, Doppelspurausbau inkil.
2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[13] Planfeststellung-Nr. 17.03.01 Gutachten Erschitterungen Betrieb
Ermittlung und Beurteilung der schienenverkehrsinduzierten Immissionen aus Erschitterungen
und sekundarem Luftschall (Bericht 20210579-805-VVE-2) vom 09.10.2024, zum Vorhaben Linie
770, Lottstetten-Jestetten Stid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten,
KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[14] Planfeststellung-Nr. 17.03.02 Gutachten Erschiitterungen Bau
Ermittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Erschiitterungsimmissionen
(Bericht 20210579-808-ABE-2) vom 11.12.2024, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten
Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[15] Planfeststellung-Nr. 17.03.03 Messung Erschiitterungen
Messtechnische Erhebung von Ausbreitungsbedingungen sowie von erschiitterungstechnischen
Eigenschaften von 6 Gebauden in Lottstetten (Bericht 20210579-805-VME-1) vom 26.09.2022,
zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Siid, Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante
Lottstetten, KREBS+KIEFER INGENIEURE GmbH

[16] Planfeststellung-Nr. 19.01
Verkehrskonzept vom 28.02.2025, zum Vorhaben Linie 770, Lottstetten-Jestetten Sud,
Doppelspurausbau inkl. 2. Perronkante Lottstetten, SBB Infrastruktur, I-AEP-PIM-ROT

[17] Doppelspurausbau Jestetten Anlage 10.1
Gutachten Schienenverkehrs- und Gesamtverkehrslarm
Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen auf Basis der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BiImSchV) und zur Ermittlung der Gesamtbelastung durch
Verkehrslarm (Bericht 07200-VVS-1) vom 08.10.2008, zum Vorhaben HGV-Anschluss
Biilach — Schaffhausen, Doppelspur Jestetten, Genehmigungsplanung, Fritz GmbH
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5 Schalltechnische Untersuchungen

Die schalltechnischen Gutachten [10,11,12,17] und die erschiitterungstechnischen Gutachten [13,14]
wurden im Einzelnen geprift.

Die zentralen Aussagen der schalltechnischen Gutachten sind im Erlauterungsbericht der Antragsunter-
lagen [1] und im Umweltvertraglichkeitsbericht [9] dokumentiert.

Der Erlauterungsbericht [1] wurde darlber hinaus gepriift, ob die in diesem Bericht getroffenen Pramissen
in den 0.g. schalltechnischen Gutachten beriicksichtigt sind.

Durch die Sichtung der offengelegten Lage-, Querschnitts- und Hohenplane [4-6] und Bauwerkspléne der
Larmschutzwande [7] wurde gepriift, ob die im Gutachten aufgefuhrten, erforderlichen Larmschutzwénde
in den Planunterlagen nach Lage, Hohe und Beschaffenheit korrekt umgesetzt sind.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Kritikpunkte an den oben genannten Unterlagen aufgefiihrt und
sich daraus ergebende Forderungen formuliert.
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6 Gutachten Schienenverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.01)
Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] definiert auf Seite 7 die Aufgabenstellung wie folgt:

Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung im Rahmen der Planfeststellung ist die
rechnerische Ermittlung und die Beurteilung (Anmerkung Kohnen: Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) der zukiinftig zu erwartenden Schienenverkehrslarmimmissionen
und die Erarbeitung und Abwagung erforderlicher Schallschutzmafnahmen.

6.1 Zugzahlen

Die fur die Prognose der Zugzahlen nach Realisierung des Doppelspurausbaus in Lottstetten maRgeblichen
Planungsziele sind auf Seite 5 des Erlauterungsberichts [1] wie folgt definiert:

Einer dieser Korridore ist die Strecke von Zurich tiber Bulach nach Schaffhausen. Auf dieser Strecke soll
sowohl im Fernverkehr als auch im Regionalverkehr der systematische Halbstundentakt umgesetzt
werden. Im Giterverkehr sind zudem ganztagig zwei Trassen pro Stunde und Richtung zwischen dem
Rangierbahnhof Limmattal (RBL) und dem Guterbahnhof Schaffhausen geplant.

Der Halbstundentakt im Fernverkehr wird bereits heute angeboten. Die S-Bahnen verkehren heute grund-
satzlich im Stundentakt, in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) am Morgen und am Abend wird der Takt der S-
Bahn auf halbstiindlich verdichtet, um die Nachfrage im Berufs- und Schulerverkehr befriedigen zu kénnen.
Hierflir nutzen die S-Bahnen Fahrplantrassen, die eigentlich fur den Giterverkehr vorgesehen sind.
Dementsprechend steht dem Glterverkehr in den HVZ nur eine Trasse pro Stunde und Richtung zur
Verfugung. Dies fuhrt zu erheblichen Einschréankungen in der Leistungsféahigkeit und Flexibilitat des Giiter-
verkehrs.

6.2 Unterschiedliche Zugzahlen

Aus den vorsehenden Ausfiihrungen wird ersichtlich, dass der Doppelspurausbau zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit des Personennahverkehrs als auch des Guterverkehrs dienen soll. Die Steigerung der Leistungsfahigkeit
der Strecke fur den Guterverkehr ist jedoch in den Zugzahlen zum STEP 2035, die dem Gutachten Schienenver-
kehrslarm [10] zugrunde liegen, nicht enthalten. Diese ergibt sich durch die Darstellung der Zugzahlen in den
nachfolgenden Tabellen.
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Schalltechnisches Gutachten aus dem Jahr 2008 [17] zum Planfeststellungsverfahren zum Doppelspurausbau in
Jestetten

Zugzahlen Prognose-Planfall TE 2016 mit Doppelspurausbau in Jestetten

Personenfernverkehr EC/IC 32 4
NEIKO 32 4
Summe 64 8
Personennahverkehr R (DPZ/DT2) 40 6
Summe 40 6
Guterverkehr BLS 0,71
D 6,57 1,00
NAG 2,86
NG 2,86 0,71
Sz 5,00 2,00
TGZ 5,00 1,43
UKV 12,14 5,72
RA 4,29 4,29
Summe 39,43 15,15
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 143,43 29,15
Tabelle 2 Doppelspurausbau Jestetten, Prognose-Planfall 2016 mit Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Schienen-- und Gesamtverkehrsldrm [10,12], Anhang 2.1.2
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Doppelspurausbau Lottstetten Zugzahlen Prognose-Nullfall 2035 ohne Doppelspurausbau in Lottstetten

Personenfernverkehr EC/IC/IR 64 8
Summe 64 8
Personennahverkehr S-Bahn 40 7
Summe 40 7
Guterverkehr Fernguterziige 0 1,37
Ganzziige 3,08 3,01
Nahgtiterzlige 1,37 0
Post/Express 0,68 0
Zuge des UKV 0,68 1,78
Dienstzug 0,44 0,19
Leermaterialzug FV 1,18 0,18
Leermaterialzug RV 0,87 0,13
Lokzug 0,85 0,46
Summe 9,15 7,12
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 113,75 22,12
Tabelle 3 Doppelspurausbau Lottstetten, Prognose-Nullfall 2035 ohne Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Gesamtverkehrslarm [12], Anhang 2.2
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Doppelspurausbau Lottstetten Zugzahlen Prognose-Planfall 2035 mit Doppelspurausbau in Lottstetten

Verkehrsart Zugart Anzahl Tag Anzahl (22.00 -
(6.00—22.00 Uhr) | 06.00 Uhr)
Personenfernverkehr EC/IC/IR 64 8
Summe 64 8
Personennahverkehr S-Bahn 64 12
Summe 64 12
Guterverkehr Fernglterziige 0 1,4
Ganzziige 3,6 3,6
Nahgtiterziige 1,4 0
Post/Express 0,7 0
Ziige des UKV 0,8 2,1
Dienstzug 0,5 0,2
Leermaterialzug FV 1,2 0,2
Leermaterialzug RV 0,9 0,1
Lokzug 0,9 0,5
Summe 10 8,1
Alle Verkehrsarten Gesamtsumme 138 28,1
Tabelle 4 Doppelspurausbau Lottstetten, Prognose-Planfall 2035 mit Doppelspurausbau, Zugzahlen (Summe beider

Richtungen), Quelle: Gutachten Schienenlarm [10], Anhang 2

Zugzahlen der SBB AG im Juni 2025

Die Zugstrecke durch Lottstetten dient u. a. als Umleitungsstrecke fir die Rheintalbahn zwischen
Mannheim und Basel.

Nach Aussage der SSB AG (E-Mail SBB AG vom 23.06.2025) wurde im Juni 2025 aufgrund von Bauarbeiten
im Raum Rastatt der Glterverkehr tber die Schwarzwald- oder die Gaubahn umgeleitet und durchquerte
die Schweiz Gber den Grenzpunkt Schaffhausen anstelle von Basel.

In der Woche vom 09.06. — 14.06.25 durchfuhren 155 Glterzuige die Ortslage von Lottstetten, wovon 85
zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr verkehrten. Im Vergleich dazu verkehrten in einer ,,normalen* Woche
vom 16.06. — 21.06.2025 55 Giiterziige, davon 23 zwischen 20.00 Uhr und 06.00 Uhr.

Die hochste Zahl der Giterziige trat am Donnerstag, 12.06.2025, mit 43 Ziigen auf. Am Donnerstag,
15.05.2025, fuhren 10 Ziige. Im Durchschnitt 2025 vom 06.01. bis 20.06.2025 wurde die Strecke von
14 Ziigen pro Tag befahren.

Der nachste Umleitungsverkehr ist ab dem 03.10.2025 fur vier Tage vorgesehen. Fir die Jahre 2026 bis
2028 ist mit weiteren Umleitungen zu rechnen.
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6.3

Kritikpunkte

Die Zugzahlen des Guterverkehrs der vorstehenden Gutachten und Zahlungen unterscheiden sich gravierend.

1.

Es ist nicht verstandlich, warum die Zugzahlen des Giterverkehrs im Gutachten Schienenverkehrs-
larm [10] zum Doppelspurausbau Lottstetten deutlich geringer sind als die vergleichbaren Zahlen im
Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17] aus dem Jahr 2008 zum Doppelspurausbau
Jestetten. Dies gilt umso mehr, als dass es erklartes Ziel sowohl der Schweiz als auch Deutschland ist,
Guterverkehre von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern. Daher sind mindestens die Zugzahlen des
Guterverkehrs aus dem Planfeststellungsverfahren Jestetten dem Gutachten Schienenverkehrslarm
[10] zum Doppelspurausbau Lottstetten zugrunde zu legen.

Entgegen dem Planungsziel zum Doppelspurausbau in Lottstetten werden die durch den zwei-
gleisigen Ausbau geschaffenen freien Glterzugtrassen bei der Berechnung des Schallschutzkonzepts
in der Gemeinde Lottstetten und Jestetten nicht zugrunde gelegt. Die Zugzahlen des Glterverkehrs
im Prognosejahr-Nullfall ohne Doppelspurausbau sind nur unwesentlich geringer als die Zahl im
Prognose-Planfall mit Doppelspurausbau.

Die Angaben der SBB belegen fir die Zeiten des Umleitungsverkehrs der Gliterziige von der
Rheintalbahn auf die Bahnstrecke durch Lottstetten bis zu 43 Guterziige am Tag. Somit kann selbst
die nicht ausgebaute Strecke 770 eine deutlich hohere Zahl von Gliterziigen abwickeln als die fur das
Jahr 2035 zum Doppelspurausbau Lottstetten unterstellten Zugzahlen. Der Anteil von Umleitungs-
verkehren von der Rheintalbahn auf die Strecke durch Lottstetten wird durch die in den kommenden
Jahrzehnten anstehenden Neu- und Ausbaumafinahmen der Rheintalbahn deutlich zunehmen.

Forderungen

Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist zu tberarbeiten. Der Erarbeitung des
Schallschutzkonzepts fir den Doppelspurausbau in Lottstetten sind zumindest die Zahlen des
Guterverkehrs aus dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarms [17] zum Doppelspurausbau
in Jestetten gemald der Tabelle 1 des vorliegenden Beratungspapiers 02 zugrunde zu legen.

Zusétzlich sind die freien Trassen fir Giterziige sowohl am Tag als auch in der Nacht zu
bertcksichtigen. Die Berticksichtigung freier Trassen ist auch daher erforderlich, da die Strecke 770
eine wichtige Umleitungsstrecke fur den Neu- und Ausbaumafinahmen der Rheintalbahn zwischen
Karlsruhe und Basel ist. Ein robustes Schallschutzkonzept fur die Bevdlkerung in Lottstetten kann nur
dann gewahrleistet werden, wenn der regelméaRig auftretende Umleitungsverkehr beriicksichtigt
wird.
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6.5 Schallschutzkonzept

Im Rahmen einer VerhaltnisméaRigkeitsprifung wurden fur die in der nachfolgenden Abbildung 3 aufgefiihrten
Schutzbereiche verschiedene Héhen von Schallschutzwénden gepriift.
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Abbildung 3  Schutzabschnitte Lottstetten Quelle: Gutachten Schienenverkehrslarm [10], Abbildung 1

Im Zuge der VerhéltnismaRigkeitsprifung mdglicher Schallschutzkonzepte wurden die in Deutschland iblichen
und nach der Schall 03 zulassigen Schallschutzmaflnahmen Besonders tiberwachtes Gleis (BUG) und Schienen-
stegdampfer (SSD) nicht bertcksichtigt.

6.5.1 Schallschutzwéande

In den Kapiteln 8.1.1 bis 8.1.5 des Gutachtens Schienenverkehrslarm [10] ist die VerhaltnismaRigkeitsprifung
unterschiedlich hoher Schallschutzwénde fiir die Schutzabschnitte 1 bis 5 dokumentiert.
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Als Ergebnisse der Verhéltnisméaligkeitsprifung empfiehlt das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] die folgen-

den Schallschutzwénde.

Schutzabschnitt Lage von bis Lange Hohe
Uber SOK

[-] [-] [] [km] [m] [m]

Bereich 1 links (westlich) der 29,677 30,221 543 4,0
Strecke

Bereich 2 links (westlich) der 30,221 30,687 466 3,5
Strecke

Bereich 3 links (westlich) der 30,687 31,521 8241 5,0
Strecke

Bereich 4 rechts (6stlich) der 30,059 30,734 675 3,5
Strecke

Bereich 5 rechts (6stlich) der 30,734 31,463 7191 50
Strecke

1 Lange der LSW aufgrund einer Liicke bei der Eisenbahnberfiihrung Entenfang verkiirzt um 10 m.

Tabelle 5

Vorzugsvariante Schallschutzwande Lottstetten, Quelle: Gutachten Schienenverkehrslarm [10], Tabelle 5

Die in der vorstehenden Tabelle aufgefiihrten Schallschutzwande unterteilen sich in die in der nachfolgenden
Tabelle beschriebenen Schallschutzwénde. Fiir einen Teil dieser Schallschutzwénde wird der obere Teil der Wand
aus transparentem Material ausgebildet, um die optische Trennwirkung zu vermindern. Die Bezeichnung der
Schallschutzwénde sowie deren Anfangs- und Endpunkt wurde den Bauwerksplédnen Larmschutzwande [7] ent-

nommen.
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[l [] [] (km] [m] [m]
LSw 1.1 1 westlich 29,677-29,808 4,0 15
LSW 1.2 1 westlich 29,808-29,938 4,0 15
LSW 1.3 1 westlich 29,938-30,221 4,0 15
LSW 2.1 2 westlich 30,221-30,282 35 15
LSwW 2.2 2 westlich 30,282-30,389 35 15
LSwW 2.3 2 westlich 30,389-30,525 35 15
LSW 2.4 2 westlich 30,525-30,687 35 15
LSW 3.1 3 westlich 30,687-30,721 5 15
LSwW 3.2 3 westlich 30,721-31,000 5
LSW 3.3 3 westlich 31,000-31,046 5
LSW 3.4 3 westlich 31,046-31,072 5
LSW 3.5 3 westlich 31,072-31,105 5
LSW 3.6 3 westlich 31,115-31,408 5
LSW 3.7 3 westlich 31,115-31,458 5
LSW 3.8 3 westlich 31,458-31,521 5
LSW4.1 4 Ostlich 30,059-30,074 35 15
LSwW 4.2 4 6stlich 30,074-30,353 35 15
LSwW 4.3 4 6stlich 30,353-30,734 35 15
LSW5.1 5 Ostlich 30,734-30,749 5
LSW 5.2 5 ostlich 30,749-30,769 5
LSW5.3 5 6stlich 30,769-30,862 5
LSW 5.4 5 6stlich 30,862-31,115 5
LSW5.5 5 Ostlich 31,115-31,156 5
LSW 5.6 5 Ostlich 31,115-31,358 5
LSW 5.7 5 6stlich 31,358 -31,408 5
LSW5.8 5 6stlich 31,408 -31,463 5
Tabelle 6 Beschreibung der einzelnen Schallschutzwénde, Quelle: Gutachten Schienenverkehrslarm [10] Tabelle 6 und

Bauwerksplane Larmschutzwénde [7]
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Die Schallschutzwénde werden nach Aussage des Gutachtens Schienenverkehrslarm [10] und der Bauwerkspléne
Larmschutzwénde [7] auf der Seite zur Bahnstrecke hin hochabsorbierend ausgebildet.

6.5.2 Passive SchallschutzmaRnahmen an Gebauden

Unter Berticksichtigung der vorstehend beschriebenen Larmschutzwéande wird der Immissionsgrenzwert nach
16. BImSchV nicht an allen Geb&uden eingehalten. An den in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Gebduden wird
der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV am Tag oder in der Nacht tiberschritten. Demnach wird am Tag an

einem Gebaude und in der Nacht an 41 Geb&uden der zuldssige Immissionsgrenzwert tberschritten.

Objekt Anspruch passive SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)

Lottstetten

Alpenblickweg 1 - ja
Alpenblickweg 2 - ja
Bahndammstrafe 11 - ja
BahndammstraRe 13 - ja
Bahndammstrafe 15 - ja
Bahnhofstralle 10 - ja
Briickenstralle 6 ja ja
DietenbergstralRe 1 - ja
DietenbergstralRe 9 - ja
Freudenbergweg 1 - ja
Freudenbergweg 4 - ja
Laubschochenstralle 1 - ja
Laubschochenstralle 1a - ja
Laubschochenstralle 2 - ja
Laubschochenstrale 4 - ja
Laubschochenstralle 6 - ja
Laubschochenstralle 8 - ja
Laubschochenstralle 10 - ja
Laubschochenstralle 12 - ja
Laubschochenstralle 14 - ja
Laubschochenstralle 24 - ja
Laubschochenstralle 26 - ja
LaubschochenstralRe 3a - ja
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Objekt Anspruch passive SchallschutzmalRhahmen dem Grunde nach
Tag (6.00 —22.00 Uhr) Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)
Schulweg 27 - ja
Tiergartenstrale 5 - ja
Wiesenstralle 1 - ja
Wiesenstrale 2 - ja
Wiesenstral3e 3 - ja
Wiesenstral3e 4 - ja
WiesenstralRe 5 - ja
Wiesenstra3e 6 - ja
Wiesenstra3e 8 - ja
Wiesenstra3e 10 - ja
Wiesenstrale 12 - ja
Wiesenstra3e 16 - ja
Wiesenstra3e 18 - ja
Wiesenstra3e 20 - ja
Wiesenstrale 22 - ja
Wiesenstrale 24 - ja
Wiesenstra3e 28 - ja
Wiesenstra3e 38 - ja
Tabelle 7 Gebaude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach Quelle: Gutachten Schienenverkehrslarm

[10] Tabelle 7

An den von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte betroffenen Gebduden besteht dem Grunde nach
Anspruch auf erganzende passive SchallschutzmalRnahmen. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um den
Einbau von Schallschutzfenstern, soweit die vorhandenen Fenster die erforderliche Schallddmmung nicht erbrin-

gen.

AuRerdem ist in Schlafréumen eine fensterunabhangige Liftung einzubauen. Die konkrete Priifung, ob die
vorhandenen Fenster ausgetauscht werden mussen und die ggf. erforderliche Dimensionierung der Schallschutz-
fenster, erfolgt in einem dem Planfeststellungsverfahren nachlaufenden Verfahren anhand der Vorgaben der
Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLa&rmSchR 97).

In diesem Zuge wird auch geprdift, ob fur das Gebaude, an dem am Tag der Immissionsgrenzwerte iberschritten
wird, ein Anspruch dem Grunde nach auf AuRenwohnbereichsentschadigung besteht. Auch hier findet die Ver-
kehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR 97) Anwendung.
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6.5.3 Unterschottermatten auf Briicken

Im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] werden in Kapitel 7.2 auf der Seite 19 die folgenden Ausfiihrungen zu
Unterschottermatten getroffen:

Samtliche im Untersuchungsabschnitt geplanten Bricken sind mit einer massiven Fahrbahnplatte geplant.
GemaR Schall 03-2012/3/, Ziffer 4.6 sind Schallminderungsmalnahmen an Briickenbauwerken vorzunehmen, an
denen sich Schallschutzwénde befinden. GemaR Tabelle 9 der Schall 03-2012 /3/sind diese Malinahmen in Form
von Unterschottermatten mit den flr die vorliegenden Bedingungen geringsten zugelassenen Werten fur das
Bettungsmodul zu realisieren. Demgemalf wird flir die entsprechenden Streckenabschnitte auf Briicken der
Korrekturwert

KLM:-3dB

angewendet.

6.5.4 Besonders tiberwachtes Gleis

Im Gutachten Schienenverkehrsldrm [10] finden sich in Kapitel 8.2.1 auf Seite 35 Ausfiihrungen zum BUG.
Demnach ist das BUG entsprechend den Vorgaben des Eisenbahnbundesamtes nicht auf allen Streckenab-
schnitten in Lottstetten zulassig. Im Einzel wird ausgefihrt:

Bei der Trassierung der Linie 770 im Bereich des doppelspurigen Ausbaus sind die folgenden Randbedingungen
zur Anwendung der BUG nicht erfillt:

. Kurvenradien < 500 m in zwei Bereichen Lottstetten (von 29,6 km bis 29,9 km und von 30,7 km bis
31,4 km)
. Bahnhofsbereich Lottstetten (von 29,9 km bis 30,3 km)

Daher kann das Besonders iberwachte Gleis aus immissionsschutztechnischer Hinsicht im iberwiegenden Teil
von Lottstetten nicht zur Anwendung gebracht werden.

Des Weiteren wird die Bahnstrecke Ziirich — Schaffhausen von den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
betrieben. Das Besonders tiberwachte Gleis ist keine in der Schweiz nach dem Bundesamt fiir Verkehr (BAV) zuge-
lassene aktive SchallschutzmaBnahmen und kann daher nicht zur Anwendung im Bereich des Doppelspurausbaus
gebracht werden.
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6.5.5

Schienenstegdampfer (SSD)

In Kapitel 8.2.2 des Gutachtens Schienenverkehrslarm [10] werden auf Seite 35 f. Erlauterungen zur Anwendung
von Schienenstegdampfern getroffen. Demnach kénnen Schienenstegddmpfer entsprechend den Vorgaben des
Eisenbahnbundesamtes nicht auf allen Streckenabschnitten in Lottstetten umgesetzt werden. Im Einzel wird aus-

gefiihrt:

Die Schienenstegdampfer kdnnten theoretisch nur im Bereich aulRerhalb des Bahnhofsbereichs im Bereich des
doppelspurigen Ausbaus angesetzt werden. Die Schienenstegdampfer wiirden durch die Verminderung der Larm-
emissionen direkt am Gleis in Teilbereichen zu Larmschutzwanden fuhren, bei denen die Héhe im Vergleich zu den
bisherigen Abwéagungen um bis zu 0,5 m bei vergleichsweise hohen Kosten der Schienenstegdampfer vermindert
werden konnte.

Da jedoch die Bahnstrecke Ziirich — Schaffhausen von den Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) betrieben wird
und die Schienenstegdampfer keine in der Schweiz nach dem Bundesamt fiir Verkehr (BAV) zugelassene aktive
SchallschutzmalRnahme sind, kdnnen diese daher nicht zur Anwendung im Bereich des Doppelspurausbaus

gebracht werden.
6.5.6 Kritikpunkte
1. Bei der Erarbeitung des Schallschutzkonzepts fir den Doppelspurausbau in Lottstetten sind

zumindest die Zahlen des Gliterverkehrs aus dem Planfeststellungsverfahren fiir den Doppel-
spurausbau in Jestetten zugrunde zu legen.

Nach einer Uberschlagigen Berechnung des Schallleistungspegels (Personenverkehr und
Guterverkehr) ergibt sich auf Basis der Guterzugzahlen des Prognose-Planfalls des Gutachtens
Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17] fur den Doppelspurausbau Jestetten (siehe Tabelle 7 des
vorliegenden Beratungspapiers) am Tag ein um 3 dB(A) und in der Nacht ein um 2,3 dB(A) héherer
Schallleistungspegel der Stecke (Summe Personen- und Giterverkehr) als im Gutachten Schienen-
verkehrslarm [10] zum Doppelspurausbau in Lottstetten. Da mit der angenommenen Zahl der
Guterzuge auch nicht ansatzweise die Kapazitatsgrenze des Doppelspurausbaus ausgeschopft wird,
erfolgt auch fur die Nacht die Annahme eines um mindestens 3 dB(A) héheren nachtlichen
Schallleistungspegels im Vergleich zum Gutachten Schienenverkehrslarm [10].

Ohne eine Erhéhung der Schallschutzwénde sowie ohne die Anwendung des BuG und von Schienen-
stegdampfern wirden an den in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrten Gebaude zusétzlich zu den
in Tabelle 6 aufgefiihrten Gebauden am Tag oder in der Nacht der Immissionsgrenzwert der

16. BImSchV Uberschritten.
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Lottstetten

BahnhofstralRe 5 - Ja
BahnhofstralRe 17 - Ja
Bonnletstralle - Ja
Dietenbergstrale 5 - Ja
GartenstralRe 4 - Ja
GartenstralRe 6 - Ja
GartenstralRe 8 - Ja
Gartenstral3e 10 - Ja
Herwegstralle - Ja
Laubschochenstrale 3 - Ja
Laubschochenstrale 2 Ja

LaubschochenstralRe 8 ja

LaubschochenstraBBe 10 ja

LaubschochenstralRe 14a - Ja
Schulweg 13c - Ja
Schulweg 13b - Ja
Schulweg 15/1 - Ja
Schulweg 25 - Ja
Schulweg 29 - Ja
TiergartenstralRe 2 - Ja
Tiergartenstrale 4 - Ja
Wettegasse 7 - Ja
Wettegasse 14 - Ja
Wettegasse 6 - Ja
Wiesenstralle 1 ja

WiesenstraRe 8 ja

Wiesenstralle 12 ja

Wiesenstralle 16 ja

Wiesenstralie 30 - Ja
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Objekt Anspruch passive Schallschutzmanahmen dem Grunde nach
Tag (6.00 — 22.00 Uhr) Nacht (22.00 — 06.00 Uhr)
Wiesenstral3e 32 - Ja
Wiesenstralle 34 - Ja
Wiesenstralie 36 - Ja
Tabelle 8 Zusatzliche Geb&ude mit Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach, bei Berticksichti-

gung der Zugzahlen des Guterverkehrs geméR Gutachten zum Doppelspurausbau in Jestetten
Quelle: Kohnen auf Basis Gutachten Schienenverkehrslarm [10], Anlagen 5.1.1, 5.1.2, 5.2.1 und
5.2.2

Demnach wéren am Tag zusatzlich 7 Gebaude und in der Nacht zusétzlich 25 Gebaude betroffen.
Anders als in der Tabelle 6 wéren nicht nur an den bergseitigen Geb&uden westlich oberhalb der
Bahnstrecke, sondern auch die talseitigen Gebaude betroffen. Auch wiirde der Anteil der vor Uber-
schreitungen am Tag betroffenen Geb&ude deutlich zunehmen.

2. Die notwendige Hohe der Schallschutzwéande im innerdrtlichen Bereich ist aufgrund der bewegten
Topografie in der Ortslage als gerade noch stadtebaulich vertretbar einzustufen. Hierzu tragt positiv
die transparente Ausbildung des obersten Teils der einsehbaren Wande bei. Eine deutliche Erhéhung
der Schallschutzwénde wird aus Sicht des Ortsbildes als kritisch bewertet, da hierdurch eine
deutliche Verstéarkung der Trennwirkung eintreten wiirde.

3. Die schalltechnische Bewaéltigung der zu erwartenden hoheren Guterzugzahlen alleine durch die
raumliche Ausweitung von passiven Schallschutzmalnahmen an den betroffenen Geb&uden zu
bewadltigen, wird als kritisch bewertet. Dies gilt umso mehr, als dass zumindest am Tag ein Vollschutz
durch aktive SchallschutzmalRnahmen erreicht werden muss.

4. Die Ermittlung und Beurteilung des Schienenverkehrslarms sowie die zuldssigen
SchallschutzmaBnahmen orientiert sich am deutschen Regelwerk. Eine technisch mégliche und
rechtlich zuldssige aktive Schallschutzmalnahme ist die Anwendung des Besonders tiberwachten
Gleises. Aufgrund der Einbaubeschréankungen des BiUG im Bahnhofsbereich und in engen Kurven
scheidet die Anwendung des BUG in der Ortslage Lottstetten auf nahezu der gesamten Strecke aus.

5. Eine in weiten Teilen des Doppelspurausbaus durch Lottstetten technisch mdgliche und nach dem
anzuwendenden deutschen Regelwerk zuldssige und wirksame aktive SchallschutzmaRnahmen ist
der Verbau von Schienenstegdampfern. Durch die Kombination einer moderaten Erhéhung der
Schallschutzwénde von 0,5 m und dem durchgéngigen Einbau von Schienenstegdampfern, mit
Ausnahme des Bahnhofsbereichs, kann in weiten Teilen der Ortslage eine Pegelminderung von ca.

2 dB(A) erreicht werden. Durch diese MalRnahmenkombination kénnen die hdheren Giterzugzahlen
gemal der Planfeststellung des Doppelspurausbaus in Jestetten zumindest teilweise kompensiert
werden. Inshesondere am Tag wiirde an vielen, der zusatzlich betroffenen Gebaude der
Immissionsgrenzwert einhalten.

6. Im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] fehlt in der Tabelle 6 die teiltransparente L&rmschutzwand
LSW 3.1.
7. Nach unserer Durchsicht ist in keiner der offengelegten technischen Planungen die Umsetzung der

im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] geforderten Unterschottermatten enthalten.
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8. Die Schallschutzwénde sind nach den offengelegten Planungsunterlagen auf der &uRBeren, zu den
umgebenden Stral3en orientierten Seite schallhart und damit schallreflektierend ausgebildet. Die
Reflexionen an diesen Flachen fuhren zu einer Zunahme des StraRenverkehrslarms.

6.5.7 Forderungen

1. Das Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist grundsétzlich zu Gberarbeiten.

a.

Es sind zumindest die Zugzahlen des Gutachtens Schienen- und Gesamtverkehrslarm [17]
zum Doppelspurausbau Jestetten (siehe Tabelle 1 des vorliegenden Beratungspapiers) zu
beriicksichtigen.

Das Schallschutzkonzept ist dahingehend zu Giberarbeiten, dass eine Erhéhung der bisher
vorgesehenen Schallschutzwénde um 0,5 m erfolgt.

AufRerdem sind entlang des gesamten Doppelspurausbaus mit Ausnahme des
Bahnhofsbereichs Schienenstegdampfer vorzusehen.

Fir alle Gebadude, an denen trotz Erh6hung der Schallschutzwande und dem Einbau von
Schienenstegdampfern der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV am Tag oder in der
Nacht Gberschritten wird, ist der Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach
festzustellen.

2. Im Gutachten Schienenverkehrslarm [10] ist in der Tabelle 6 die fehlende teiltransparente
Larmschutzwand LSW 3.1 aufzunehmen.

3. In den technischen Planungen ist in einer geeigneten Unterlage, wie z. B. den Bauwerkspléanen der
Brticken, der Einbau von Unterschottermatten auf Briicken darzustellen.

4. Die von der Bahnstrecke abgewandte Fassadenseite ist hochabsorbierend auszubilden.
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7 Gutachten Gesamtverkehrslarm (Planfeststellung-Nr. 17.02.03)

Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] definiert auf Seite 4 die Aufgabenstellung wie folgt:

Zusatzlich zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen nach MalRgabe der Verkehrslarmschutzver-

ordnung (16. BImSchV) ist flr das Planvorhaben eine Gesamtlarmbetrachtung vorzunehmen, in der die

Larmimmissionen samtlicher maRgeblicher Verkehrstrager im Planungsraum ber(cksichtigt sind. Hierbei wird die
im Prognosejahr 2035 zu erwartende Verkehrslarmbelastung fur den Prognose-Planfall unter Berlcksichtigung
aller vorgesehenen Schallschutzmafinahmen bestimmt und dem Prognose-Nullfall ohne eine Realisierung des
Planvorhabens gegeniibergestellt.

Im Rahmen der Ermittlung der Gesamtlarmbelastung flieBen hierbei der Schienenverkehr und der StralRenverkehr
als relevante Emittenten in die Berechnung ein.

Hinsichtlich des StraBenverkehrslarms wurden die folgenden Stral3en berticksichtigt:

. BundesstralRe B 27

. Landesstralle 165a (Lottstetten, Nacker Stral3e)

. KreisstraRe 6580 (Lottstetten, HauptstraRe)

7.1 Kritikpunkte

1. Im Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] wurden zu geringe Zugzahlen des Giterverkehrs

bericksichtigt, da nicht zumindest die Zugzahlen aus dem Gutachten Schienen- und
Gesamtverkehrslarm Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz gebracht wurden.

2. Bei der Untersuchung der Verdnderung des Gesamtverkehrslarms wurden die folgenden

innerdrtlichen Stral3en nicht bertcksichtigt:

Datum: 01.08.2025

Bahndammstralie
Bahnhofstralie
Bonnletstrale
Briickenstralle
Dietenbergstralie
Dornenweg
LaubschochenstralRe

Wettegasse
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7.2 Forderungen

1. Das Gutachten Gesamtverkehrslarm [12] ist grundsétzlich zu Gberarbeiten. Es sind zumindest die
Zugzahlen des Glterverkehrs aus dem Gutachten Schienen- und Gesamtverkehrslarm
Doppelspurausbau Jestetten [17] in Ansatz zu bringen.

2. Das zu Uberarbeitende Schallschutzkonzept aufgrund der erforderlichen Berlicksichtigung der
héheren Zugzahlen ist den Berechnungen zum Gesamtverkehrslarm zugrunde zu legen.

3. Bei der Untersuchung der Verédnderung des Gesamtverkehrslarms sind die folgenden innerdrtlichen
StraBen zu berticksichtigt:
. Bahndammstralle
. Bahnhofstralie
. BonnletstraRe
. Briickenstralle
. Dietenbergstralie
. Dornenweg
. LaubschochenstralRe
. Wettegasse
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8 Gutachten Baularm (Planfeststellung-Nr. 17.02.02)
Das Gutachten Baularm [11] definiert auf Seite 4 die Aufgabenstellung wie folgt:

Im Rahmen der geplanten Baumafnahmen wird somit die Erstellung eines zweiten Gleises auf einer Lange von

3,6 km geplant. Damit verbunden ist die Erstellung von Kunstbauten, der komplette Neubau des Bahnhofes mit
einer neuen Personenunterfiihrung, die Anpassung von StralRenbauten mit Umlegung von Werkleitungen sowie
die Errichtung von neuen Stlitzwanden.

In Zusammenhang mit den geplanten Baumalinahmen ist zusatzlich die Errichtung von Larmschutzwénden
beidseitig der Gleisanlage vorgesehen.

Da sich im Umfeld der geplanten BaumaRnahmen schutzbedurftige Nutzungen, insbesondere Wohngebaude
befinden, kann nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend des Baubetriebs belastigende Gerduscheinwirkungen
in der Umgebung auftreten werden.

In der vorliegenden Untersuchung werden daher die Einwirkungen des Baubetriebs auf die vorhandenen schutz-
wirdigen Nutzungen quantifiziert und beurteilt. Hierzu werden die aus Sicht des Schallschutzes relevanten Bau-
tatigkeiten hinsichtlich der hierdurch hervorgebrachten Gerduschimmissionen untersucht. Die Beurteilung der zu
erwartenden Gerduschimmissionen erfolgt auf Grundlage der AVV Baularm in Verbindung mit der einschlagigen
Rechtsprechung zu deren Anwendung. Sofern erhebliche Belastigungen durch Baularm nicht ausgeschlossen
werden konnen, ist zu kléren, welche nach dem gegenwartigen Stand der Technik verfligbaren Vorsorgemal-
nahmen zur Konfliktbewaltigung bzw. zur Konfliktminimierung geeignet sind. Bei der Abwégung der Umsetzbar-
keit mdglicher MaRnahmen ist neben der erzielbaren schalltechnischen Wirkung auch der wirtschaftliche Ange-
messenheitsgrundsatz zu bertcksichtigen.
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8.1

Nach dem Gutachten Baularm [11] Seite 15 ff. ist der folgende Bauablauf geplant.

Geplanter Bauablauf

Phase

Teilprojekte / Tatigkeiten

1

Vorbereitung Totalsperre

Vorarbeiten fiir Riickbau SU KreisstraRe
Widerlager SU Kreisstrake

Umlegung und Std- Laubschochenstrale

Bau Perron Nord Bahnhof Lottstetten
Fundationen Viadukt Lottstetten

Vorarbeiten Stutzbauwerke Viadukt Ost und West
Widerlager Nord SU im Einfang

Fundamentbau FL Gleis 828

Vorarbeiten Bahntechnik

Totalsperre

Riickbau SU KreisstraRe

Umbau Fahrleitung Doppelspur Stid-West
Neubau PU Dietenbergstralle

Anpassung Siid Dietenbergstrale

Bau Widerlager und Pfeiler Viadukt Lottstetten
Baugrubenabschliisse Viadukt Lottstetten
Widerlager Siid SU im Einfang

Einbau Traggerist SU im Einfang

Zugénge und AuBBenperron 2, Vorbereitung IBN Perron 2

Widerlager und Stiitzbauwerke SUe Kreisstralle
Herstellung Einschnitt fiir Doppelspur Siid West
Bahnzugénge Perron Nord Bf. Lottstetten
Fertigstellung Perron Nord (Gleis 2)

Pfeiler und Uberbau Viadukt Lottstetten
Erstellung Stltzbauwerke Viadukt Ost und West
Uberbau SU im Einfang

Fertigstellung Doppelspur West

Einbau Traggeriist und Uberbau SU im Einfang
Stiitzbauwerke SU im Einfang

Fahrbahn Doppelspur Siid-West, Gleis 974-977
Einbau Weiche 101 in Totalsperre 54h
Fahrleitung Gleis 974 — 977

Riickbau Perron Lottstetten

Neubau Perron Sud (Gleis 1) inkl. Zugange
Fertigstellung Uberbau Viadukt Lottstetten Siid
Fertigstellung SU im Einfang

Vorbereitung Verschwenkung

Datum: 01.08.2025
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Phase Teilprojekte / Tatigkeiten

5 Gleisverschwenkung Gleis 928, IBN Doppelspur West
. Herstellung Verschwenkung Gleis 928

. Inbetriebnahme SU im Einfang

. Fertigstellung und IBN Doppelspur Gl. 974-977
. IBN Perron 1

. Beginn Riickbau Viadukt Lottstetten

. Werkpriifungen und IBN-Sicherungsanlagen

6 Bau Doppelspur Ost

. Larmschutzwande Gleis 875, 877, 928

. Riickbau und Neubau Viadukt Lottstetten
. Fahrbahnerneuerung Gleis 877

. Stlitzbauwerke Bahndammestralle

. Fahrbahn Gleis 828-829 -931

. Bahntechnik Gleis 828 — 829 -831

. Vorbereitung Inbetriebnahme Endzustand

7 Herstellung Endzustand

. Riickbau Weiche 101

. Herstellung Verbindung 831-832 und 931-932
. Riickbau Gleisprovisorium Viadukt Lottstetten

. Stellwerkanpassungen und Inbetriebnahme

Tabelle 9 Bauablauf gemaR technischem Bericht, Gutachten Bauldarm [11], Tabelle 3

8.2 Baumalinahmen

Im Gutachten Bauldarm [11] wurden in Abhangigkeit der Lage, Intensitat und Dauer der Bauarbeiten aus den o0.g.
Bauarbeiten folgende schalltechnisch relevanten BaumaRnahmen zu Simulationszwecken abgebildet:

Baumalinahmen entlang der Strecke, raumlich fortschreitende Baustellen

. Baumalinahme 1 Umbau/Neubau der Fahrleitung (Ortbeton)
Abschnitt pro Tag 300 m
BaumaBnahme 2.1  Gleisbau: Erdbauarbeiten
Abschnitt pro Tag 40 m
. BaumalRinahme 2.2  Gleisbau: Herstellung/Erneuerung des Oberbaus
Abschnitt pro Tag 40 m
. Baumalinahme 3 Errichtung von Larmschutzwénden (GroRRpfahlgrindung)

Abschnitt pro Tag 25 m

Frage Kohnen:
Gelten die genannten Abschnittslangen fur eine durchgehende Betriebstétigkeit am Tag und in der Nacht?
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Baumalinahmen an Ingenieurbauwerken, ortsfeste Baustellen

Baumafnahme 4.1

BaumafRnahme 4.2
BaumafRnahme 4.3
BaumaRnahme 4.4
BaumafRnahme 4.5
BaumafRnahme 4.6
BaumaRnahme 4.7
BaumafRnahme 5.1

BaumafRnahme 5.2

Baustelleneinrichtungsflachen

Ingenieurbauwerke - Verbauarbeiten / Verankerung
Ortsfeste Baustelle

Ingenieurbauwerke - Bohrpfahlarbeiten
Ingenieurbauwerke - Rammarbeiten
Ingenieurbauwerke - Erdbau
Ingenieurbauwerke - Betonage
Ingenieurbauwerke — StralRenoberflache
Ingenieurbauwerke — Abbrucharbeiten
Bahnsteige — Abbrucharbeiten

Bahnsteige — Neubau

Baustral3en / Baustellenandienung

Datum: 01.08.2025
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8.3 Schallimmissionen

Flr ausgewahlte BaumaRnahmen wurden im Gutachten Baularm [11] die Wirkpegel (Beurteilungspegel) am Tag
und in der Nacht berechnet und mit den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm verglichen. Hierzu wird ange-
geben, in welchem Abstand zur Baustelle die Immissionsrichtwerte Uiberschritten werden. AuBerdem wurde
ermittelt, im welchem Abstand gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag oder
60 dB(A) in der Nacht hervorgerufen werden.

Raumlich fortschreitende Baustellen
2.2: Gleisbau — Herstellung/Erneuerung des 285 m 1.130 45m 75m
Oberbaus (max. 15 Tage | (wahrend der
Die BaumaRnahmen 1: Umbau/Neubau der je Gebaude) gesamten
Fahrleitung ist leiser als Baumanahme 2.2 und 3. Bauzeit)
Die BaumaRRnahmen 2.1: Gleisbau Erdbauarten ist
leiser als BaumalRnahme 2.2.
3: Errichtung von Larmschutzwanden 225m 540 m 25m 60 m

(max. 18 Tage (max. 45

je Gebaude) Nachte je

Gebéaude)

Ortsfeste Baustellen
4.5: Ingenieurbauwerke — Betonage PU Dietenberg 175m 800 m 57m 147 m
4.7: Ingenieurbauwerke — Abbrucharbeiten SU- 320m 1.220m 68 m 210 m
Kreisstrale
Die BaumaRnahme 4.3: Ingenieurbauwerke —
Rammarbeiten ist vergleichbar mit den
unterschiedlichen BaumalRnahmen 4.7.
Die BaumaRnahmen 4.1, 4.2, 4.4 und 4.6 sind
deutlich leiser als die der BaumaRnahmen 4.7.
4.7: Ingenieurbauwerke — Abbrucharbeiten Viadukt 280 m 820 m 70m 190 m
Lottstetten
4.7: Ingenieurbauwerke — Abbrucharbeiten SU-Im 300 m 1.035m 64m 175m
Einfang
5.1: Bahnsteige - Abbrucharbeiten 330m 1.215m 85m 183 m
BE-Flachen und Logistikwege 25m 190

Tabelle 8
Bauldrm [11], Kapitel 5.1 - 5.7

Datum: 01.08.2025
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8.4 SchutzmalRnahmen
Im Gutachten Baularm [11] werden folgende SchallschutzmaBnahmen empfohlen.

MaRnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle:

. Immissiongerechte Planung der Baumalinahmen
. Einhausung von lauten stationaren Schallquellen
. Baubegleitende Messungen (Baularm-Monitoring)

Einsatz larmarmer Bauverfahren und Baumaschinen:

. Beschrankung der Betriebszeiten, durch ein Abstellen der Motoren bei langeren Phasen des Leerlaufs
. Beschrankungen der taglichen Betriebsdauer auf z. B. 2,5 h am Tag oder 2 h in der Nacht
. Im nédheren Umfeld von schutzwiirdig genutzter Bebauung sollten die Arbeiten nach Mdglichkeit in

den Tagzeitraum verschoben werden

Information der Betroffenen:

. Ausfihrliche Information des vom Baularm betroffenen Personenkreises Uber Art und Dauer der
Baumalinahmen sowie Gber den Umfang der zu erwartenden Beeintréchtigungen. Hiermit soll den
Betroffenen ermdglicht werden, sich mit ihrer personlichen Planung fiir den Tagesablauf auf die
besondere Situation einzustellen.

. Handlungsbefugter Ansprechpartner vor Ort

Aktive SchallschutzmafRhahmen

Mobile Schallschutzwande werden bei raumlich fortschreitenden Baustellen als technisch nicht umsetzbar einge-
stuft. Schallschutzwénde an ortsfesten Baustellen wurden nicht untersucht.

Das Gutachten Baularm [11] kommt auf Seite 31 zu folgendem Fazit:

Abschlielend ist festzustellen, dass es selbst mit erheblichem zeit- und kostenintensivem baulichem Schallschutz
nicht méglich ist, die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nachts im Bereich der Baumalinahmen an den Ver-
kehrsstationen génzlich einzuhalten bzw. temporére Uberschreitungen auf maximal 5 dB zu beschranken.
Jeglicher Aufbau von Larmschutzmalnahmen erscheint unter diesen Gesichtspunkten in 0.g. als nicht ange-
messen.

Passive Schallschutzmafinahmen an den betroffenen Gebauden

Den Einbau von Schallschutzfenstern in Wohn- und Schlafrdumen und von Liftern in Schlafrdumen verwirft das
Gutachten Baularm [11], da diese fiir die kurze Bauzeit der fortschreitenden Bautétigkeit als nicht verhaltnis-
maRig anzusehen sind.
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Bereitstellung von Ersatzwohnraum

Hierzu fiihrt das Gutachten Bauldarm [11] auf Seite 32 aus:

Als Schwelle in der Nacht, ab welcher ein gesunder Nachtschlaf nicht mehr richtig méglich ist, wird derzeit ein
Pegel von 60 dB(A) bericksichtigt. Sofern die larmintensivsten Arbeiten nicht auf den Tag verschoben werden
kénnen, sind daher flr die Geb&ude mit zum Schlafen vorgesehener nachtlicher Nutzungen gegebenenfalls
Ersatzwohnraume anzubieten.

Sofern in den unmittelbar angrenzenden Gebduden am Tag eine schutzwiirdige Nutzung gegeben ist, kann
diesem Personenkreis (z.B. Schichtarbeiter, besonders schutzbedirftige Personen) gegebenenfalls ein Ersatz-
wohnraum angeboten werden. Hierbei wird die Schwelle am Tag auf 70 dB(A) festgelegt.

Kritikpunkte

Die schalltechnischen Auswirkungen der unterschiedlichen Baumalinahmen werden jeweils getrennt
dargestellt. Diese Darstellung vermittelt einen falschen Eindruck. In der Realitéat werden sich die
Einwirkungsbereiche der gleichzeitig stattfindenden Baumalinahmen Uberlagern. Es fehlt eine
Ermittlung des Beurteilungspegels aller in der jeweiligen Bauphase gleichzeitig stattfindenden
Baumalinahmen. Nur durch eine solche Gesamtschau kdnnen die tatsichliche Belastung der
Bevdlkerung ermittelt und die notwendigen SchallschutzmaRnahmen festgelegt werden.

Im Gutachten Baularm [11] wird die Durchfiihrung aller BaumafZnahmen auch in der Nacht
unterstellt. Hieraus resultieren aufgrund der raumlichen Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden
Gebauden, den sehr engen Platzverhaltnissen und der topografischen Situation eine unzumutbar
hohe Betroffenheit der Biirger durch die verschiedenen Baumalinahmen. Auf Basis der vorstehenden
geforderten Gesamtschau aller gleichzeitig stattfindenden Bauma3nahmen wird eine noch deutlich
hohere Belastung offensichtlich werden. Der Beurteilungspegel in der Nacht tberschreitet in groRen
Teilen der Ortslage und Uber einen langeren Zeitraum die Schwelle zur Gesundheitsgefahr von

60 dB(A).

Im Gutachten Baularm [11] fehlt die Ermittlung der Spitzenpegel in der Nacht. Die Begriindung des
Gutachtens, warum dies nicht erfolgt, vermag nicht zu Gberzeugen. Bereits der ,,gemittelte
Beurteilungspegel Gberschreitet in allgemeinen Wohngebieten den zul&ssigen Spitzenpegel von

60 dB(A) und in Misch-/Dorfgebieten den Wert von 65 dB(A). Wiirde der Spitzenpegel mit dem
Schallleistungspegel der lautesten Baumaschine der jeweiligen Baumalinahmen angenommen, wére
der Spitzenpegel um bis zu ca. 3 dB(A) héher als der ohnehin bereits sehr laute nachtliche
Beurteilungspegel. Faktisch werden die auftretenden Spitzenpegel jedoch héher sein als der
Schallleistungspegel der Baumaschinen.

Der Emissionsansatz fiir die BaustralRen berticksichtigt keine Standzeiten der Lkw. Aufgrund der
beengten Verhaltnisse der Baustellen werden die Lkw nicht ohne Halt zu den Baustellen fahren
konnen, um auf diesen zu halten. Uberdies ist zu befiirchten, dass es zu einem Riickstau von Lkws auf
oOffentlichen Straen kommt. Die Untersuchung dieser Situation fehlt ganzlich.

Im Gutachten Baularm [11] fehlt die Untersuchung von aktiven Schallschutzmal3nahmen an
ortsfesten BaumafRnahmen.

Datum: 01.08.2025 dokument: 21023_bep02_250801 Seite 51



Bei der Durchfuhrung der BaumafRnahmen in der Nacht misste einer groRen Zahl von Bewohnern
Ersatzwohnraum zur Verfugung gestellt werden. Die hierzu erforderlichen Hotels, Pensionen oder
Ferienwohnungen stehen in der ndheren Umgebung nicht zur Verfligung. Auch werden diese
Beherbergungsmdglichkeiten an Urlauber vermietet, die diese ganzjahrig in Anspruch nehmen. Fr
Familien mit schulpflichtigen Kindern und mit Kindern, die in einer Kita betreut werden, sowie fir
Haushalte mit pflegebedirftigen, zu Hause betreuten Familienmitgliedern scheidet die Bereitstellung
von Ersatzwohnraum grundsétzlich aus. Die einzig maogliche SchallschutzmalRnahme kann daher nur
der Verzicht auf eine ndchtliche Baustellentatigkeit sein.

Eine besondere Betroffenheit durch Baularm ist auf den privaten Grundstiicken gegeben, die durch
Baustral3en und Baustellen temporér in Anspruch genommen werden. Im besonderen Mal3e
betroffen ist die Wohnbebauung zwischen der Bahnstrecke und dem Schulweg. Hier reicht die
Baustelle bis unmittelbar an das Gebaude. Der Betrieb dieser und vergleichbarer Baustellen belastet
die Bewohner in gravierender Art und Weise. Fr diesen Bereich sind alle nur denkbaren
SchallschutzmalRnahmen zu prifen. Ein néchtlicher Baustellenbetrieb ist grundsatzlich nicht
zumutbar.

Forderungen

Das Gutachten Baularm [11] ist grundsatzlich zu Uberarbeiten. Dabei ist der Gesamt-
Beurteilungspegel aller in der jeweiligen Bauphase gleichzeitig stattfindenden BaumalRnahmen zu
ermitteln. Nur durch eine solche Gesamtschau kann die tatsachliche Belastung der Bevolkerung
ermittelt und die notwendigen SchallschutzmalRnahmen festgelegt werden.

Der nachtliche Betrieb von Baustellen ist aufgrund gesundheitsgefahrdender Belastung durch die
raumliche Nahe der Bahnstrecke zu den angrenzenden Geb&uden, die sehr beengten
Platzverhaltnisse und die topografische Situation unzumutbar. Daher wird gefordert, keine
Bautétigkeit in der Nacht zuzulassen.

Das Gutachten Baularm [11] ist um die Ermittlung und Bewertung des Spitzenpegels in der Nacht zu
erganzen.

Im Zuge der erforderlichen Uberarbeitung des Gutachtens Baularm [11] sind auf den BaustraRRen die
Standzeiten der Lkw zu berticksichtigen. Gleiches gilt flir den Riickstau und die daraus resultierenden
Standzeiten der Lkw auf offentlichen Stral3en, da dies kein 6ffentlicher Verkehrslarm ist.

Im Gutachten Bauldrm [11] sind aktive Schallschutzmalinahmen an ortsfesten Baumalinahmen zu
prifen und alle technisch mdglichen SchallschutzmaRnahmen umzusetzen.

Bei ggf. zwingend notwendigen Nachtbaustellen, die auf ein absolutes Mindestmal zu beschrénken
sind, ist den betroffenen Bewohnern Ersatzwohnraum zur Verfuigung zu stellen. Die kritischen
Baumalinahmen sind wahrend den Schulferien durchzuftihren, um Familien mit schulpflichtigen
Kindern und mit Kindern, die in Kitas betreut werden, nicht Gbermagig zu belasten. Die SBB muss
friihzeitig geeigneten Ersatzwohnraum in raumlicher Nahe anmieten. Mit den Haushalten, in denen
pflegebedirftige Familienmitglieder betreut werden, sind Lésungen im Einzelfall zu finden. Diese
kénnen z. B. den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftern umfassen.
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Auf den Wohngrundstiicken, die durch Baustraen und Baumafnahmen temporér in Anspruch
genommen werden, sind Nachtbaustellen grundsatzlich auszuschliefen. Im besonderen Mal3e ist die
Bebauung zwischen der Bahnstrecke und dem Schulweg betroffen.

Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Baubedingte LArmimmissionen

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a.

Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrdgerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

Die Vorhabentragerin hat bereits Giber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachversténdigen fur Larm- und Erschiitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder dffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige MinderungsmaRnahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehdrde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger
Ansprechpartner zur Verfligung steht.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschutterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung Giber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst
frihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante MaRnahmen
zum Schutz der Anwohner.
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g. Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn- und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.

Allgemeine Regelungen zum baubedingten La&rmschutz

a. Bei der Durchfuihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Geréuschimmissionen—" (AVV-Baularm)
anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) MalRnahmen zur
Larmminderung unter Bericksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstande zu
ergreifen.

b. Die Vorhabentrégerin hat sicherzustellen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben
werden, dass Gerausche verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

C. Grundsatzlich haben die Baumalinahmen im Tagzeitraum von 7 Uhr bis 20 Uhr stattzufinden.
Ausnahmsweise ist an spezifischen Stellen (z. B. Baustelle x) kurzzeitiges Arbeiten im Nachtzeitraum
erforderlich. Fiir diese Félle hat die Vorhabentréagerin ein punktuelles Baularm-Monitoring, welches
durch den Immissionsschutzbeauftragten Gberwacht wird, vorzusehen. Die Vorhabentragerin ist
verpflichtet, die ermittelten Daten und Ergebnisse zu dokumentieren, zur Beweissicherung
aufzubewahren und der Planfeststellungsbehérde jeweils zum Quartalsende vorzulegen.

Detaillierte Baularmprognosen

a. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden
baubedingten Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im
Abstand von drei Monaten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen auch auf den Baustelleneinrichtungsflachen schalltechnische Prognosen
(Quartalsprognosen) zu erstellen.

Entschadigung in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

a. Den betroffenen Eigentlimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zahlung einer
angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:
1. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) bezogen auf
Wohnraume,
2. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage

mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf Behandlungs- und
Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsrdume,

3. fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen fur die Anzahl der Tage
mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf Bliro- und
Gewerberdaume ohne Eigenlarm,

4, fir Immissionsorte gemal? den detaillierten Baularmprognosen im Aufenwohnbereich
fiir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis September, an denen der
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Beurteilungspegel den jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV-Bauldrm heranzuziehenden
gebietsbezogenen Immissionsrichtwert tagstiber Gberschreitet.

Der Anspruch entfallt jedoch fir Tage bzw. Nachte, an denen gemaR nachfolgendem Buchstaben b.
Ersatzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf. entschadigungsmindernde
zusétzliche Schutzwirkung von bereits umgesetzten passiven Larmschutzmalnahmen aus dem
Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV fiir den zukinftigen Verkehrslarm anhand der flir deren
Bemessung herangezogenen Beurteilungspegeln beriicksichtigt werden.

Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe sind zu bericksichtigen:

. die Hohe der Uberschreitung der gemaR vorstehenden Ziffern 1 bis 4 jeweils
zutreffenden Werte durch den Bauldrmpegel als energiedquivalenter Mittelwert der
ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind ausschlieflich die Pegel,
welche die unter den Ziffern 1 bis 4 genannten Werte iberschreiten,

. die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Tage, an denen Ersatzwohnraum gemaf nachfolgendem Buchstaben b. in Anspruch genommen
wurde, sind hierbei nicht zu bertcksichtigen. Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu
vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin tiber die Héhe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten
Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

b. Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin im Ubrigen ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzraum fur Immissionsorte gemaR der detaillierten Baularmprognose fir Tage
mit einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags bezogen auf Wohnraume bzw. von mehr als
60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafrdume zu. Die Vorhabentrdgerin hat rechtzeitig vor Eintritt der
l&rmintensiven Bauphasen die gemaR den detaillierten Bauldrmprognosen ermittelten
Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf Ersatzwohnraum zu informieren. Die Art
und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern zu vereinbaren. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in
einem gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.
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9 Gutachten Erschutterungen Betrieb (Planfeststellung-Nr. 17.03.01)
Das Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13] definiert auf Seiten 5 f. die Aufgabenstellung wie folgt:

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fur das Planvorhaben ,,Doppelspuraufbau Lottstetten-Jestetten Siid*
ist daher zu prufen, ob die Einwirkungen aus Erschiitterungen bzw. aus sekundéarem Luftschall, hervorgerufen
vom zukinftigen Betrieb nach Realisierung der BaumafRnahme, zu erheblichen Beléstigungen von Menschen in
Gebauden fuhren kénnen. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass eine erschitterungstechnische Vorbelastung durch
die vorhandene Bahnstrecke besteht. Sofern zukiinftig Erschiitterungs- oder sekundére Luftschallimmissionen zu
erwarten sind, die die Beurteilungsanhaltswerte gemal DIN 4150-2 /7/ bzw. die Immissionsrichtwerte in Anleh-
nung an die 24. BImSchV /3/ Uberschreiten, sind die Belastungen, jeweils bezogen auf den Prognosehorizont
2035, im Prognose-Planfall (d. h. Ausbau der Strecke 770) der Belastung im Prognose-Nullfall (ohne Ausbau der
Strecke 770) gegeniiberzustellen. Anhand dieses Vergleichs wird dann gepruft, ob das Planvorhaben zu einer
wesentlichen Erhéhung der Belastigungen infolge des Schienenverkehrs fiihrt. Soweit eine wesentliche Erhéhung
nachgewiesen wird, besteht ein Anspruch auf Priifung hinsichtlich erschiitterungstechnischer Minderungsmag-
nahmen.

Im Zuge der Vorplanung wurde eine erschiitterungstechnische Untersuchung /20/ erstellt, welche mdgliche
Konfliktpotentiale aufgezeigt hatte. In diesem Zusammenhang wurden Beweissicherungsmessungen an
besonders exponierten Wohngeb&uden durchgefiihrt sowie die Emissions- und Ausbreitungsbedingungen /21/
ermittelt. Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Fortschreibung der Untersuchungsergebnisse auf
der Grundlage der gewonnenen Messergebnisse.

9.1 Untersuchungsergebnisse Erschitterung

9.11 Beurteilungsgrundlagen

Das Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13] definiert auf den Seiten 8 ff. die Beurteilungsgrundlagen der
Erschiitterung wie folgt.

Zur Bewertung der Erschiitterungsimmissionen sind gemal? DIN 4150-2 zwei Beurteilungsgroen heranzuziehen:
. die maximale zeit- und frequenzbewertete Schwingstarke KBFmax,

. die Beurteilungsschwingstéarke KBFTr.

Fir die Beurteilung schienenverkehrsinduzierter Immissionen nennt die Norm zwei Kriterien.

Der untere Anhaltswert Au ist ein Anhaltswert fiir den KBFmax-Wert. Ist KBFmax kleiner oder gleich dem unteren
Anhaltswert Au, so sind die Anforderungen der Norm erflllt, es gilt als nachgewiesen, dass die schienenverkehrs-
induzierten Erschiitterungsimmissionen nicht als erheblich belastigend einzustufen sind. Ubersteigt KBFmax den
unteren Anhaltswert Au, so ist die Beurteilungsschwingstérke KBFTr zu bilden und mit dem Beurteilungsanhalts-
wert Ar zu vergleichen.

Die Anhaltswerte A zur Beurteilung von Erschiitterungsimmissionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten
Raumen werden in der DIN 4150-2 jeweils in Abh&ngigkeit von der Art der baulichen Nutzung der Umgebung des
Einwirkungsortes sowie fur den Tag- und den Nachtzeitraum unterschieden. In Tabelle 1 sind die wesentlichen
Anhaltswerte angegeben.
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tags nachts
Au Ar Au Ar

Zeile | Einwirkungsort

Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur gewerbliche An-
lagen und gegebenenfalls ausnahmsweise Wohnungen flr
Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fur Aufsichtsperso-
nal und Bereitschaftspersonen untergebracht sind

0,40 0,20 0,30 0,15

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend gewerbli-
che Anlagen untergebracht sind

Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vorwiegend

3 | gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen unter- 0,20 0,10 0,15 0,07
gebracht sind

Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend oder aus-
schlieBlich Wohnungen untergebracht sind

Besonders schutzbedurftige Einwirkungsorte, z. B. in Kran-
5 | kenhdusern, Kurkliniken, soweit sie in dafur ausgewiese- 0,10 0,05 0,10 0,05
nen Sondergebieten liegen

0,30 0,15 0,20 0,10

0,15 0,07 0,10 0,05

Tabelle 10 Wesentliche Anhaltswerte A fiir die Beurteilung von Erschiitterungen, Gutachten Erschiitterungen Betrieb [], Tabelle 1

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes /5/ mussen sich Betroffene vorhandene Vorbelastun-
gen aus Erschitterungsimmissionen zurechnen lassen, d.h. dass die Vorbelastung bei der Prifung méglicher
Anspriche auf MinderungsmafRnahme und bei der Abwagung geeigneter Schutzvorkehrungen zu beriicksichtigen
ist. In diesem Zusammenhang wird auf die Rechtsprechung des Gerichtes zum primaren Luftschall vor Inkraft-
setzung der 16. BImSchV /2/ verwiesen. ....

Im Zusammenhang mit der Frage, welche Erhdhung der Erschiitterungsimmission eine unzumutbare Beeintrach-
tigung darstellt, bestatigt das Gericht /5/, die Zumutbarkeitsschwelle fiir neu hinzutretende Erschiitterungen erst
dann Uberschritten ist, wenn sich die Vorbelastung vorhabenbedingt um mindestens 25 % erhoht. Bei diesem
Wert handelt es sich um eine Wahrnehmungsschwelle, die sich auf empirisch hinreichend abgesicherte Erkennt-
nisse stitzen kann.

9.1.2 Untersuchungsergebnisse

Die nachfolgenden Tabellen fassen die Untersuchungsergebnisse zusammen:
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Erschutterungsprognose - Prognose-Nullfall 2035
Beurteilung der Immissionen aus Erschutterungen und sekundarem Luftschall

eingehalten Prufung durch A - nicht eingehalten
StraBe PLZ Nutzung GN min | Raum
i I Il 5
BahnhofstraBe 79807  Lottstetten Blroraum 18,0 1 0,075 0,075 0,000 0,000 12,7 1.9
1 BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Wohnraum Ml 18,0 2 0,316 0,316 0,056 0,038 16,1 11,0
1 BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Schlafraum Ml 18,0 3 0,216 0,216 0,037 0,026 153 10,3
2 BriickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum M 83 1 0,429 0429 0,063 0,047 194 15,9
2 BrickenstraBe 17 79807  Lottstetten Schlafraum M 83 2 0,833 0,833 19,0 15,7
BriickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum M 83 3 0,826 0,826 18,9 15,4
3 KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Schlafraum M 88 1 0,374 0,374 0,050 0,040 22,7 17,7
3 KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Buroraum M 88 2 0,230 0,230 0,034 0,025 218 16,8
KirchstraBe 8 79807 Lottstetten Wohnraum M 88 3 0577 0577 _u
Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 16,8 1 0,09 0,09 0,000 0,000 15,6 10,6
Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 168 2 0,705 0,705 0,007 0,009 169 119
ﬂ Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 16,8 3 0,075 0,075 0,000 0,000 1922 14,1
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Wohnraum WA 133 1 0,065 0,065 0,000 0,000 143 11,8
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 133 2 0,107 0,707 0,007 0,009 17,5 15,4
Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 133 3 0,066 0,066 0,000 0,000 17,8 15,3
BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Wohnraum WA 230 1 0,041 0,041 0,000 0,000 5,0 1.5
BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Schlafraum WA 230 2 0,048 0,048 0,000 0,000 6,6 351
E BahndammstraBe 13 79807 Lottstetten Schlafraum WA 230 3 0,055 0,055 0,000 0,000 1.1 4,2
Erschuatterungsprognose - Prognose-Planfall 2035
Beurteilung der Immissionen aus Erschutterungen und sekundarem Luftschall
eingehalten Prufung durch A - nicht eingehalten
StraBe PLZ Nutzung GN min | Raum _
i I I 5
BahnhofstraBe 79807  Lottstetten Blroraum 13.3 1 0,106 0,106 0,005 0,007 12,8 11.4
1 BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Wohnraum Ml 133 2 0,411 0411 0,071 0050 152 131
1l BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Schlafraum Ml 133 3 0,284 0,284 0,048 0,034 14,5 12,8
2 BriickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum Ml 45 1 0,711 0,711 0,096 21,3 19,3
2 BriickenstraBe 17 79807  Lottstetten Schlafraum Ml 45 2 1210 1,210 2251 20,1
BriickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum Ml 45 3 1,189 1,189 20,7 18,7
3 KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Schlafraum Ml 48 1 0,581 0,581 0,066 0,051 21,7 19,9
B KirchstraBe 8 79807 Lottstetten Buroraum Mi 4,8 2 0,374 0,374 0,045 0,034 209 18,9
KirchstraBe 8 79807 Lottstetten Wohnraum M 48 3 0656 0,656 _M
Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 130 1 0,083 0,083 0,000 0000 122 10,4
Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 130 2 0,089 0,089 0000 0000 134 114
ﬂ Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 130 3 0,068 0,068 0,000 0000 156 13,5
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Wohnraum WA 95 1 0,085 0,085 0,000 0,000 16,2 13.8
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 95 2 0,194 0,194 0,026 0019 196 17.7
Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 95 3 0,087 0,087 0,000 0,000 195 7.2
BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Wohnraum WA 192 1 0,046 0,046 0,000 0,000 4,7 2,6
BahndammstraBe 13 79807 Lottstetten Schlafraum WA 192 2 0,053 0,053 0,000 0,000 6,3 4,2
E BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Schlafraum WA 192 3 0,062 0,062 0,000 0000 74 54
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Anderung der Erschutterungen und des sekundéaren Luftschalls
Beurteilung der Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall

Erfullung des Sachverhaltes einer wesentlichen Erhéhung:
AKBgr, > 25% und Uberschreitung des Beurteilungsanhaltswertes -erfullt, Anspruch auf Prifung von SchutzmaBnahmen

AL, > 3 dB(A) und Uberschreitung des Immissionsrichtwertes nein nicht erfullt, keine Prufung erforderlich

StraBe PLZ Ort Nutzung GN | Raum Anderung PPF gegenuiber PNF
|

il BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Buroraum M 1 nein nein nein nein
i BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Wohnraum MI 2 nein nein nein nein
1 BahnhofstraBe 10 79807  Lottstetten Schlafraum Mi 3 nein nein nein nein
2 BrickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum Mi 1 nein nein nein
2 BrickenstraBe 17 79807  Lottstetten Schlafraum MI 2 nein nein
BrickenstraBe 17 79807  Lottstetten Wohnraum Mi 3 nein nein
3 KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Schlafraum MI 1 nein nein nein nein
3 KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Buroraum Mi 2 nein nein nein nein
KirchstraBe 8 79807  Lottstetten Wohnraum Mi 3 nein nein nein nein
4 Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 1 nein nein nein nein
4 Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 2 nein nein nein nein
Schulweg 13b 79807  Lottstetten Schlafraum WA 3 nein nein nein nein
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Wohnraum WA 1 nein nein nein nein
5 Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 2 nein nein nein nein
Schulweg 27 79807  Lottstetten Schlafraum WA 3 nein nein nein nein

BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Wohnraum WA 1 nein nein nein nein

BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Schlafraum WA 2 nein nein nein nein
E BahndammstraBe 13 79807  Lottstetten Schlafraum WA 3 nein nein nein nein
Tabelle 11 Untersuchungsergebnisse Erschutterungen, Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13], Anhang 5.1 -5.3

Am Gebaude IP 02, BriickenstraRe 17 nimmt durch den Doppelspurausbau in Lottstetten die Beurteilungs-
schwingstérke KBFTr im Prognose-Planfall 2035 um mehr als 25 % zu und Ubersteigt den zulassigen Anhaltswert
Ar. Daher besteht an diesem Gebaude gemal den BeurteilungsmaRstédben des Gutachtens Anspruch auf Minder-
malinahmen.

9.1.3 SchutzmafRnahmen gegen Erschiitterungen

Zum Schutz des Gebéudes IP 02, Briickenstralle 17 empfiehlt das Gutachten den Einbau besohlter Schwellen von
Bau-km 30,425 bis 30,465 auf einer Lange von 40 m. Durch diese MalRnahmen wird eine Zunahme von 25 % ver-
mieden.

9.2 Untersuchungsergebnisse sekundarer Luftschall

9.21 Beurteilungsgrundlagen

Das Gutachten Erschitterungen Betrieb [13] definiert auf Seite 10 f. die Beurteilungsgrundlagen des sekundéaren
Luftschalls wie folgt.
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Ein Anhaltspunkt fir die Beurteilung sekundérer Luftschallimmissionen ergibt sich aus der Verkehrswege-Schall-
schutzmaRnahmenverordnung (24. BiImSchV /3/), die — wenn auch indirekt — Vorgaben fiir zuléssige Innenraum-
pegel aus Verkehrslarmimmissionen in Abhangigkeit von der Raumnutzung angibt — auch wenn der sekundare
Luftschall streng genommen nicht den Regelungen der 24. BiImSchV unterliegt. In Anlehnung an die 24. BiImSchV
ist es dennoch gerechtfertigt, den aus Tabelle 1 der 24. BImSchV (Korrektursummand D zur Berticksichtigung der
Raumnutzung) abgeleiteten Innenpegel (Korrektursummand D zuzuglich 3 dB(A)) als BeurteilungsmaRstab auch
hinsichtlich sekundaren Luftschalls heranzuziehen (siehe hierzu auch Kapitel 2.2.2.2). Diese zuldssigen Innenpegel
wurden in der EBA-Verfiigung /6/ festgelegt.

In der Anlage zur 24. BImSchV /3/ sind die mathematischen Beziehungen angegeben, nach denen das erforderli-
che bewertete Schalldémm-MaR der gesamten AuRenfléache eines Raumes rechnerisch zu ermitteln ist, wenn auf
Grund von Grenzwertlberschreitungen dem Grunde nach ein Rechtsanspruch auf Larmvorsorgemalinahmen

besteht.

mit

D Korrektursummand nach Tabelle 1 der 24. BImSchV zur Berlicksichtigung der Raumnutzung, [dB].

Lr,Nacht/Tag =D + 3 dB.

Zeile Raumnutzung LriT Lrin
[dB(A)] [dB(A)]
1 | Raume, die uberwiegend zum Schlafen genutzt werden - 30
2 | Wohnraume 40 -
Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen,
3 | Operationsraume, wissenschaftliche Arbeitsraume, Le- 40 -
seraume in Bibliotheken, Unterrichtsraume
i Konferenz- und Vortragsraume, Burordaume, allgemeine e )
Laborraume
GroBraumburos, Schalterraume, Druckerraume von DV-
5 | Anlagen, soweit dort standige Arbeitsplatze vorhanden 50 -
sind
Sonstige Raume, die zum nicht nur vorubergehenden entsprechend der Schutz-
6 | Aufenthalt von Menschen bestimmt sind bedurftigkeit der jeweiligen
Nutzung festzusetzen
LriT Beurteilungspegel innerhalb von Rdumen fir den Tag
Lrin Beurteilungspegel innerhalb von Raumen fur die Nacht ]
Tabelle 12 Immissionsrichtwerte flir den sekundéren Luftschall, Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13], Tabelle 2
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9.2.2

Berechnungsergebnisse

An den Immissionsorten, an denen Erschitterungsmessungen durchgefiihrt wurden, hélt der Innenpegel die zu-
lassigen Immissionsrichtwerte nach vorstehender Tabelle ein. Daher besteht an diesem Gebaude kein Anspruch
auf MindermalRnahmen.

9.3
1.

Kritikpunkte

Den Berechnungen liegen zu geringe Zugzahlen des Guterverkehrs zugrunde. Die Berechnungen sind
unter Berlcksichtigung mindestens der Zugzahlen des Gutachtens Schienen- und
Gesamtverkehrslarm zum Doppelspurausbau [17] durchzuflihren.

Im Gutachten werden lediglich die Immissionsorte untersucht, an denen die
Erschiitterungsmessungen [15] durchgefiihrt wurden. Im Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13]
fehlt eine Aussage, dass nur diese Immissionsorte kritisch sein kdnnen.

Forderungen

Das Gutachten Erschiitterungen Betrieb [13] ist grundsétzlich zu Gberarbeiten. Die Erschiitterungen
sind unter Bericksichtigung mindestens der Giiterzugzahlen des Gutachtens Schienen- und
Gesamtverkehrslarm [17] zum Doppelspurausbau in Jestetten durchzufiihren und zu beurteilen.

Im Gutachten fehlt eine Aussage, dass nur die messtechnisch untersuchten Immissionsorte kritisch
sein kdnnen. Daher werden besohlte Schwellen in der gesamten bebauten Ortslage von Lottstetten
von Bau-km 29,500 bis 31,400 gefordert.
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10 Gutachten Erschitterungen Bau (Planfeststellung-Nr. 17.03.02)
Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] definiert auf Seite 5 die Aufgabenstellung wie folgt:

Im Rahmen der geplanten Baumafnahmen wird somit die Erstellung eines zweiten Gleises auf einer Lange von

3,6 km geplant. Damit verbunden ist die Erstellung von Kunstbauten, der komplette Neubau des Bahnhofes mit
einer neuen Personenunterfiihrung, die Anpassung von StralRenbauten mit Umlegung von Werkleitungen sowie
die Errichtung von neuen Stlitzwanden.

In Zusammenhang mit den geplanten Baumalinahmen ist zusatzlich die Errichtung von Larmschutzwénden
beidseitig der Gleisanlage vorgesehen.

Aufgabenstellung der vorliegenden Untersuchung ist es, die Schwingungsimmissionen, die aus den erforderlichen
Bauaktivitaten resultieren, sowohl hinsichtlich der Einwirkungen auf Menschen in Gebauden als auch auf bau-
liche Anlagen im Umfeld der BaumafRnahmen zu ermitteln und zu beurteilen. So kénnen magliche Konfliktpoten-
ziale infolge der baubetrieblichen Aktivitaten aufgezeigt werden. Soweit erforderlich, sind geeignete planerische,
organisatorische und / oder bauliche MalZnahmen zur Vermeidung oder zumindest zur Minimierung dieser
Immissionskonflikte zu erarbeiten.

10.1 Beschreibung des erschutterungsrelevanten Baustellenbetriebs
Das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] beschreibt auf die Seite 15 f. den Baustellenbetrieb wie folgt:

Konkret werden folgende Baumalinahmen zur Anpassung bzw. Abbruch und Neubau der folgenden Ingenieur-
bauwerke durchgefuhrt:

. Die StraReniiberfuhrung KreisstraRe an dem km 29.584 wird durch einen Neubau ersetzt

. Der Viadukt Lottstetten wird durch eine moderne vierfeldrige Betonkonstruktion ersetzt

. Die bestehende StraRenunterfiihrung Dietenbergstralie wird angepasst

. Im Bereich des Bahnhofs Lottstetten wird eine neue Personenunterfiihrung errichtet

. Die bestehende StraBenunterfiihrung des Dornenweges (Im Einfang) wird vollstéandig durch eine

Betonrahmenkonstruktion ersetzt.

Zur Durchflihrung der geplanten Bauarbeiten an den Ingenieurbauwerken ist die Nutzung von erschitterungs-
technisch relevanten Baumaschinen vorgesehen, wie z. B. der Einsatz von Bagger mit Hydraulikhammer zum
Abbruch der bestehenden Bauwerke oder z. B. der Einsatz eines Rammgerates zur Errichtung der Grindung.

In Rahmen des Doppelspurausbaus werden BaumafRnahmen an dem Unterbau sowie Oberbau durchgefiihrt,
wobei erschiitterungstechnisch relevanten Bauarbeiten vorgesehen sind. Dabei werden Erschitterungseinwirkun-
gen in Folge der Verdichtung des Bodens im Rahmen der Bauarbeiten an dem Unterbau entstehen.

Es ist zudem die Errichtung folgender Larmschutzwande vorgesehen:
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. LSW Bereich 1 1dB 29,677 30,221 543 4,0
. LSW Bereich 2 1dB 30,221 30,687 466 3,5
. LSW Bereich 3 1dB 30,687 31,521 824 5,0
. LSW Bereich 4 rdB 30,059 30,734 675 3,5
. LSW Bereich 5 rdB 30,734 31,463 719 5,0

Die Larmschutzwéande werden gemaR dem Erlauterungsbericht /14/ im Allgemeinen auf einer Pfahlfundation
bestehend aus Bohrpfahlen oder Mikrobohrpféhle errichtet. Erschiitterungstechnisch relevanten Bauarbeiten
sind in diesem Fall beim Einsatz eines Bohrgerates zu erwarten.

Um die Erschitterungseinwirkungen zu prognostizieren, sind zunéchst solche BaumalRnahmen zu ermitteln, die
zu einem relevanten Eintrag von Schwingungen in das Erdreich und somit auch ins Gebaude fiihren.

Aufgrund der Lage und Intensitét der geplanten Bautéatigkeiten stellt sich in diesem Fall das Erfordernis, die
erschltterungstechnisch relevante Bautatigkeit entlang der Strecke sowie an den Ingenieurbauwerken zu unter-
suchen. In diesem Sinne werden zum einen die erschitterungstechnischen Einwirkungen aus dem Einsatz eines
Rammgerates zur Herrichtung der Fundamente von Ingenieurbauwerken und zum anderen die Verdichtungs-
arbeiten in Folge der Nutzung einer Walze.

Bei den restlichen geplanten erschitterungstechnisch relevanten Bautéatigkeiten werden die zu erwartenden
Einwirkungen geringer sein als bei den untersuchten Bautétigkeiten. Somit wird hierbei das ungunstigste
Szenario abgebildet.

10.2 Einwirkungen auf Menschen

10.2.1  Beurteilungsgrundlagen
Das Gutachten Erschiitterung Bau [14] beschreibt die Beurteilungsgrundlage auf Seite 6 f. wie folgt:

Fir die zeitlich begrenzten Erschiitterungseinwirkungen durch Baumafnahmen werden die Anhaltswerte nach
Tabelle 2 der DIN 4150-2 /4/ herangezogen. Sie sind in Tabelle 1 zusammengestellt und werden festgelegt nach
der Anzahl von Tagen, an denen die Erschiitterungseinwirkungen stattfinden. Bei der Ermittlung der Dauer der
einwirkenden Erschiitterungen ist gemaf DIN 4150-2, Abschnitt 6.5.4.2 nicht die gesamte Dauer der Baumalf3-
nahme, sondern die zusammenhé&ngende Anzahl der Tage zu verstehen, an denen tatsachlich relevanten Erschit-
terungseinwirkungen entstehen. Bei einer Einwirkdauer D zwischen einem Tag und sechs Tagen sind die Anhalts-
werte entsprechend zu interpolieren.
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Dauer D <1 Tag 6d<D<26d 26d<Ds78d
Spalte 1 | 2 3 4 5 | 6 | 7 8 | 9
Anhaltswerte | Ar | AY) | A | A A | A | A AY) A
Stufe II 12 5 08 08 5 06 06 5 04
*) Fur Gewerbe- und Industriegebiete gilt Ac = 6

Tabelle 13 Erschiitterungstechnische Anhaltswerte fur BaumaRnahmen, Gutachten Erschiitterungen Bau [14], Tabelle 1

Die in Tabelle 1 benannten Anhaltswerte gelten ausschlieflich fur den Tagzeitraum, wobei zur Ermittlung der
Beurteilungsschwingstarken zu beachten ist, dass der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr als Tagzeitraum
anzusehen ist. Die Zeitraume von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 19.00 Uhr bis 22.00 Uhr sind gemaf3 DIN 4150-

2, Ziffer 3.7.4 als Ruhezeiten einzustufen.

Fur nachts auftretende Erschiitterungen durch Baumafinahmen gelten die nachtlichen Anhaltswerte der aus
Tabelle 1 der DIN 4150-2. Diese Tabelle ist auszugsweise hinsichtlich der nachtlichen Werte in Tabelle 2

zusammengestellt.
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Vergleich nachts
Zeile | Einwirkungsort mit BauNVO
Av | A | A

Einwirkungsorte, in deren Umgebung nur ge-
werbliche Anlagen und gegebenenfalls aus-
1 nahmsweise Wohnungen fur Inhaber und Leiter Gl 0,30 0,60 0,15
der Betriebe sowie fur Aufsichtspersonal und Be-
reitschaftspersonen untergebracht sind
| Einwirkungsorte, in deren Umgebung vorwiegend |

2 gewerbliche Anlagen untergebracht sind GE 0.20/0.40/ 0,70
| Einwirkungsorte, in deren Umgebung weder vor-
3 wiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend MI, MK, MD, 0,15 0,30 0,07
Wohnungen untergebracht sind MU
Emwwkungsorte, ‘|n deren Umgebung vorwiegend WA WR. WB,
4 oder ausschlieBlich Wohnungen untergebracht WS 0,10 0,20 | 0,05

sind
'Besonders schutzbedurftige Einwirkungsorte,'

5 z. B. in Krankenhausern, Kurkliniken, soweit sie SK, SO 0,10 0,15 0,05
in dafur ausgewiesenen Sondergebieten liegen

Tabelle 14  Anhaltswerte A fiir die Beurteilung von Erschiitterungen, Gutachten Erschiitterungen Bau [14], Tabelle 2

10.2.2 Rammarbeiten
Das Gutachten Erschiitterung Bauldrm [14] beschreibt in Kapitel 4.2.1.1 die Erschiitterung wie folgt:
Tag

Im Fall von Misch- und Wohngebieten (MI/WA) wird der obere Anhaltswerte Ao im Tagzeitraum ab einem
Abstand zwischen den Baumalinahmen und des jeweiligen Einwirkungsortes von ca.

. Itag.a0 2 2 / 4 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)
unterschritten.

Der untere Anhaltswert Au,Tag der Stufe Il nach DIN 4150-2, welcher gemal EBA-Verfiigung zumutbar ist und
auf welchen demnach abzustellen ist, wird fir Holzbalken- bzw. Stahlbetondecken ab einem Abstand von

. ITag, stufe i 2 20 / 48 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)

eingehalten.
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Fur Geb&aude mit schutzwiirdigen Nutzungen, die z. B. im Abstand von 10 m vom néchsten Einsatzbereich der
Vibrationsramme liegen, ist die Dauer des reinen Einsatzes des Gerates auf etwa 0,75 h zu begrenzen.

Fir Gebaude mit schutzwiirdigen Nutzungen, die sich ndher zum Rammbereich befinden, wird der Beurteilungs-
anhaltswert nicht eingehalten.

Fir die Geb&aude, die in einem Abstand zwischen 10 m und 48 m liegen, verlangert sich die reine Rammdauer ent-
sprechend Anhang 3.1.3 (Holzbalkendecken) und Anhang 3.1.5 (Stahlbetondecken).

Wie Anhang 5.1 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Stufe Il nach DIN 4150-2 auf Grund einiger der
beschriebenen Absténde, auch mit einer zeitlichen Einschrankung der reinen Einsatzzeit des Gerétes, nicht sicher-
gestellt werden.

Fir die Grindungsarbeiten bei Ingenieurbauwerken im Nahbereich schutzwirdiger Nutzungen sollten ggf. alter-
native Bauverfahren gepruft werden. Alternativ kdnnen zur Feststellung der tatséchlich auftretenden Erschit-
terungseinwirkungen Beweissicherungsmessungen im Sinne der DIN 4150-2 in den nachstgelegenen Immis-
sionsorten, wahrend der Rammarbeiten durchgefihrt werden.

Nacht

Der nachfolgenden Tabelle sind die Abstande zu entnehmen, bei welchen die Anhaltswerte, in der Nacht in
Abhéngigkeit der Gebietsnutzung und der Geschossbauten, eingehalten werden.

Abstand zur Einhaltung der Anhaltswerte
Gebietsnutzung Geschossbauten
Au. Nacht Ao, Nacht
Holzbalkendecke 130 m 65 m
i Stahlbetondecke 200 m 140 m
- Holzbalkendecke | 90 m 53 m
Stahlbetondecke 170 m 110 m
Holzbalkendecke | 65 m ' 39 m
Gk Stahlbetondecke | 140 m " 85m
Tabelle 15 Grenzabstand zur Einhaltung der néchtlichen Anhaltswerte bei Rammgriindungen, Gutachten Erschitterungen Bau

[14], Tabelle 5

Bei Geb&auden, welche in einem Abstand (r) zu den BaumalRnahmen von r < ro, nacht) liegen, werden die Anforde-
rungen der DIN 4150-2 /4/ nicht eingehalten. Demzufolge kénnen Belastigungen in der Nacht infolge der
erforderlichen Rammarbeiten fir Immissionsorte innerhalb dieser Grenzabstande nicht ausgeschlossen werden.

Bei Geb&uden, welche in einem Abstand zu den Baumafnahmen von rao, Nacht) < I < I'(au, Nacht) liegen, werden die
Anforderungen der DIN 4150-2 /4/ nur eingehalten, wenn die Dauer der reinen Baumanahmen auf maximal 1
Stunde je Nacht (z. B. flir Gebaude mit Wohnnutzung in einem Abstand zu den Baumafinahmen von r > 150m)
beschrankt wird (siehe Anhang 3.1.4 und 3.1.6).
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Bei Geb&auden in einer Entfernung zu den Baumafinahmen von r > r(ay, nacht) Sind Beléstigungen in der Nacht auf-
grund der BaumalRnahmen nicht zu erwarten.

Die oben beschriebenen Anhaltswerte sind grafisch im Anhang 5.1 flir die Nacht ausgewiesen. Darin sind die
Abstande eingezeichnet, um auf potenzielle Konflikte aufmerksam zu machen.

Wie Anhang 5.1 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fiir den Nachtzeitraum
auf Grund gegebenen Abstande zwischen Einsatzortes des Gerates und Einwirkungsortes, auch mit einer zeit-
lichen Einschrénkung der reinen Einsatzzeit des Gerates, nicht erreicht werden. Aufgrund der erheblichen
Belastungen im Nachtzeitraum wird empfohlen, auf die Durchflihrung von Rammarbeiten in bebauten Bereichen
im Nachtzeitraum zu verzichten.

10.2.3  Verdichtung des Bodens
Das Gutachten Erschitterung Bauldrm [14] beschreibt in Kapitel 4.2.1.2 die Erschiitterung wie folgt:
Tag

Im Fall von Misch- und Wohngebieten (MI/WA) wird der obere Anhaltswerte Ao im Tagzeitraum ab einem
Abstand zwischen den Baumalinahmen und des jeweiligen Einwirkungsortes von ca.

. Itag,a0 2 4 / 6 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)

unterschritten.

Der untere Anhaltswert Au,Tag der Stufe Il nach DIN 4150-2, welcher gemaf EBA-Verfiigung zumutbar ist und
auf welchen demnach abzustellen ist, wird fiir Holzbalken- bzw. Stahlbetondecken ab einem Abstand von

. ITag, stufe 1 2 18 / 26 m (Holzbalkendecke /Stahlbetondecken)
eingehalten.

Fir Gebaude mit schutzwiirdigen Nutzungen, die z. B. im Abstand von 10 m vom néchsten Einsatzbereich der
Walze liegen, ist die Dauer der reine Einsatz des Geréates auf etwa 0,75 Stunden zu begrenzen. Fiir Gebaude mit
schutzwirdigen Nutzungen, die sich nédher zur BaumaRnahme befinden, wird der Beurteilungsanhaltswert nicht
eingehalten.

Fir die Gebaude, die in einem Abstand zwischen 10 m und 26 m liegen, verlangert sich die reine Rammdauer ent-
sprechend Anhang 3.2.3 (Holzbalkendecken) und Anhang 3.2.5 (Stahlbetondecken).

Wie Anhang 5.2 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Stufe Il nach DIN 4150-2 auf Grund einiger der
beschriebenen Absténde, auch mit einer zeitlichen Einschrankung der reinen Einsatzzeit des Gerétes, nicht sicher-
gestellt werden.

Fir die Grindungsarbeiten bei Ingenieurbauwerken im Nahbereich schutzwirdiger Nutzungen sollten ggf. alter-
native Bauverfahren gepruft werden. Alternativ kdnnen zur Feststellung der tatsachlich auftretenden Erschiit-
terungseinwirkungen Beweissicherungsmessungen im Sinne der DIN 4150-2 in den néchstgelegenen Immis-
sionsorten, bei der Durchfiihrung von Verdichtungsarbeiten mit dem Einsatz einer Vibrationswalze durchgefihrt
werden.
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Nacht

Der nachfolgenden Tabelle sind die Abstande zu entnehmen, bei welchen die Anhaltswerte, in der Nacht in
Abhéngigkeit der Gebietsnutzung und der Geschossbauten, eingehalten werden.

Abstand zur Einhaltung der Anhaltswerte
Gebietsnutzung Geschossbauten
Au, Nacht Ao, Nacht
Holzbalkendecke 70m 47 m
WA Stahlbetondecke 90 m 65 m
Holzbalkendecke 57m 35m
s Stahlbetondecke 72m 50m
Holzbalkendecke 47 m 30m
e Stahlbetondecke 65 m 40 m
Tabelle 16 Grenzabstand zur Einhaltung der néchtlichen Anhaltswerte bei Verdichtung, Gutachten Erschiitterungen Bau [14],
Tabelle 5

Bei Geb&auden, welche in einem Abstand (r) zu den BaumalRnahmen von r < ro, nacht) liegen, werden die Anforde-
rungen der DIN 4150-2 /4/ nicht eingehalten. Demzufolge kdnnen Belastigungen in der Nacht infolge der erfor-
derlichen Rammarbeiten fiir Immissionsorte innerhalb dieser Grenzabstande nicht ausgeschlossen werden.

Bei Geb&uden, welche in einem Abstand zu den Baumafnahmen von rao, Nacht) < I < I(au, Nacht) liegen, werden die
Anforderungen der DIN 4150-2 /4/ nur eingehalten, wenn die Dauer der reinen BaumaRnahmen auf maximal 0,5
Stunde je Nacht (z.B. fiir Gebaude mit Wohnnutzung in einem Abstand zu den BaumalRnahmen von r > 25m)
beschrankt wird (siehe Anhang 3.2.4 und 3.2.6).

Bei Gebauden in einer Entfernung zu den BaumaRnahmen von r > r(Ay, nacht) Sind Beldstigungen in der Nacht
aufgrund der Baumalinahmen nicht zu erwarten.

Die oben beschriebenen Anhaltswerte sind grafisch im Anhang 5.2 flr die Nacht ausgewiesen. Darin sind die
Abstéande eingezeichnet, um auf potenzielle Konflikte aufmerksam zu machen.

Wie Anhang 5.2 zu entnehmen ist, kann die Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 fiir den Nachtzeitraum
auf Grund gegebenen Abstande zwischen Einsatzortes des Gerates und Einwirkungsortes, auch mit einer zeit-
lichen Einschrankung der reinen Einsatzzeit des Gerates, nicht erreicht werden. Aufgrund der erheblichen
Belastungen im Nachtzeitraum wird empfohlen, auf die Durchfiihrung von Verdichtungsarbeiten mit dem Einsatz
einer Vibrationswalze in bebauten Bereichen im Nachtzeitraum zu verzichten.

10.2.4  Vermeidungsmalinahmen
Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] bewertet in Kapitel 4.2.1.3 mdgliche Schutzmalnahmen wie folgt:

Aufgrund der gegebenen Abstandsverhéltnisse konnen die Anforderungen der DIN 4150-2 bei den geplanten
erschitterungsintensiven Bautatigkeiten ohne zusétzliche MalRnahmen nur bedingt eingehalten werden.
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Auf néchtliche erschiitterungstechnisch relevante Bauarbeiten im naheren Umfeld von Geb&uden sollte nach
Maglichkeit verzichtet werden.

Bei Unterschreitung der Stufe Il der DIN 4150-2 sollten die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefiihrten Mal3-
nahmen ergriffen werden. Demnach kdnnen die psychischen Auswirkungen von Erschiitterungseinwirkungen ver-
mindert werden durch

a) umfassende Informationen der Betroffenen (iber die BaumaRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer
und die zu erwartenden Erschltterungen aus dem Baubetrieb;

b) Aufkléarung tber die Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen infolge der BaumafRnahmen und die
damit verbundenen Bel&stigungen;

C) zusétzliche baubetriebliche MaRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Beldstigungen (Pausen,
Ruhezeiten, Betriebsweise der Erschiitterungsquelle usw.);

d) Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie besondere
Probleme durch Erschitterungseinwirkungen haben;

e) Information der Betroffenen Uber die Erschiitterungseinwirkungen auf das Gebaude;

Sofern erschiitterungsintensive Arbeiten, insbesondere im Nachtzeitraum, im Nahbereich von schutzwiirdig
genutzter Bebauung nicht zu vermeiden sind, ist die in Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefiihrte MalRnahme
durchzufiihren:

f) durchzufiihren: Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschiitterungen durch Messungen sowie
deren Beurteilung beziiglich der Wirkungen auf Menschen und Gebaude.

Zur Absicherung der baubedingten Erschitterungsprognose knnen gegebenenfalls Messungen bzw. Beweis-
sicherungen durchgefiihrt werden.

10.3 Einwirkungen auf Gebaude

Das Gutachten Erschiitterungen Baularm [14] beschreibt in Kapitel 4.2.2 die Erschitterung wie folgt:
Rammarbeiten

Fiur die maRgebenden Geschossdecken wird der Anhaltswert flir vertikale Erschiitterungen von

vz =10 mm/s

geman DIN 4150-3 fur Dauererschiitterungen bereits im Nahbereich

r>35m

unabhangig der Deckenkonstruktion deutlich unterschritten.

Sollte hier ein Gebaude innerhalb des ausgewiesenen Abstands liegen, sollte gepriift werden, ob der Einsatz
weniger erschitterungsintensiver Verfahren moglich ist. Ansonsten sollten baubegleitenden Messungen zur
Ermittlung der auftretenden Erschiitterungen an den Geb&uden durchgeflihrt werden, die innerhalb der oben
genannten Grenze liegen.
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Verdichtungsarbeiten

Fir die maRgebenden Geschossdecken wird der Anhaltswert flir vertikale Erschiitterungen von

v; =20 mm/s

geman DIN 4150-3 fur kurzzeitige Erschutterungen bereits im Nahbereich

r>2m

unabhangig der Deckenkonstruktion deutlich unterschritten.

Demzufolge kdnnen Geb&audeschaden in Folge der Verdichtungsarbeiten beim Einsatz einer Vibrationswalze mit
Sicherheit ausgeschlossen werden.

10.4

Kritikpunkte

Im Gutachten sind nur die erschiitterungstechnisch kritischsten BaumaRnahmen, Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen, untersucht worden. Es fehlt die Untersuchung sonstiger
erschutterungsintensiver BaumaRnahmen, wie z. B. Abbrucharbeiten der vorhandenen
Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten flr die Oberleitungen und die Larmschutzwénde. Daher gibt
das Gutachten Erschiitterungen Bau [14] nur einen unvollstandigen Uberblick tiber die tatsachliche
Gesamtbelastung durch Erschiitterungen. Diese Gesamtdarstellung betrifft auch die zeitliche
Uberlagerung der jeweiligen BaumaRnahmen, die in den unterschiedlichen Bauphasen gleichzeitig
stattfinden (siehe Tabelle 9 des vorliegenden Beratungspapiers 2).

Die Untersuchungen belegen unzumutbare Belastungen durch den néchtlichen Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen. Dies gilt auch fir die nicht untersuchten sonstigen
erschutterungsintensiven BaumaRnahmen, wie z. B. Abbrucharbeiten der vorhandenen
Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen und die Larmschutzwénde. Geeignete
Schutzmalnahmen zur Gewébhrleistung eines ungestorten Nachtschlafs kdnnen nicht ergriffen
werden. Daher ist eine nachtliche Betriebstatigkeit aus Griinden des Erschiitterungsschutzes
auszuschlie3en.

Die néchtliche Begrenzung der Betriebszeit der Vibrationsrammen und -walzen zur
Erschitterungsminderung auf die Zeit von maximal 1 h ist vollkommen realitatsfern. Dies bedeutet
gewissermalien den Verzicht auf eine néchtliche Bautatigkeit.

Auch am Tag sind Uberschreitungen der zuldssigen Erschiitterungen beim Einsatz von
Vibrationsrammen und -walzen zu erwarten. Wie in der Nacht ist auch am Tag eine Verkiirzung der
Betriebszeit auf nur geringe Zeitanteile unrealistisch. Aufgrund der N&he der Bahnstrecke zu den
schutzbedirftigen Gebauden ist eine erschiitterungstechnisch zumutbare Situation am Tag nur durch
den Einsatz erschitterungsarmer Baumaschinen zu gewéhrleisten.
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10.5 Forderungen

1. Das Gutachten Erschitterungen Bau [14] ist grundsatzlich zu Uberarbeiten. Dabei sind neben dem
Einsatz von Vibrationsrammen und -walzen alle erschiitterungsintensiven Baumafnahmen, wie z. B.
Abbrucharbeiten der vorhandenen Ingenieurbauwerke, Griindungsarbeiten fir die Oberleitungen
und die Larmschutzwande, zu untersuchen.

Weiterhin ist die Gesamtbelastung durch die zeitliche Uberlagerung der jeweiligen Baumalnahmen,
die in den unterschiedlichen Bauphasen gleichzeitig stattfinden, zu ermitteln (siehe Tabelle 9 des
vorliegenden Beratungspapiers 2).

2. Eine nachtliche Betriebstatigkeit ist aus Griinden des Erschiitterungsschutzes grundsatzlich
auszuschlie3en.

3. Aufgrund der Nahe der Bahnstrecke zu den schutzbedrftigen Gebauden wird der Einsatz
erschutterungsarmer Baumaschinen und -verfahren gefordert.

4. Zur Absicherung der baubedingten Erschiitterungsprognose und zur Beweissicherung sind in den
Wohngebauden in der Nahe der ortsfesten Baumalinahmen, durch die groRe Erschiitterungen
hervorgerufen werden, Erschltterungsmessungen vorzunehmen.

5. Uber die Festlegung der o. g. Forderungen im Planfeststellungsbeschluss zum Doppelspurausbau
Lottstetten hinaus, wird gefordert, die nachfolgenden Regelungen - vergleichbar dem
Planfeststellungsbeschluss flr das Vorhaben ,,PfA 8.1, ABS/NBS Karlsruhe-Basel* vom 28.12.2023 - in
den Planfeststellungsbeschluss aufzunehmen.

Allgemeines, Uberwachungs- und Informationspflicht

a. Die Einhaltung der flr die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften sowie der in diesem
Beschluss angeordneten Auflagen hat die Vorhabentrdgerin durch entsprechende
Baustellenkontrollen sicherzustellen.

b. Die Vorhabentragerin hat bereits Giber die Ausschreibung sicherzustellen, dass durch die
beauftragten Bauunternehmer ausschlief3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschiitterungswirkung dem Stand der Technik entsprechen.

C. Die Vorhabentrégerin hat fiir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhéngigen anerkannten
Sachversténdigen fur Larm- und Erschiitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen
(Mitarbeiter einer nach § 29b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz). Dieser hat die Bauarbeiten immissionstechnisch
zu Uberwachen und ggf. notwendige Minderungsmalnahmen zu veranlassen. Er hat auch als
Ansprechpartner fir die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevolkerung zu dienen
bzw. zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfligung zu stehen. Name
und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind der Planfeststellungsbehdrde, dem Landratsamt und
den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass
fur die Zeiten der Abwesenheit des Immissionsschutzbeauftragten ein gleichwertiger
Ansprechpartner zur Verfligung steht.

Datum: 01.08.2025 dokument: 21023_bep02_250801 Seite 71



d. Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die Dauer und
das geplante Ende der BaumaRnahmen sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten (jeweils unverziiglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch
den betroffenen Gemeinden in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichungen von dem
Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber den Beginn der
Bauarbeiten muss rechtzeitig vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

e. Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonn- und Feiertagen
sind auf das betrieblich unumgéngliche Mal? zu beschranken und ortsiiblich rechtzeitig bekannt zu
geben.

f. Dem Eisenbahn-Bundesamt und den betroffenen Gemeinden sind solche Bauarbeiten maoglichst

friihzeitig vor Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhalten: Bauort,
Dauer der Arbeiten, Art der Arbeiten, Bauleiter mit Telefonnummer sowie ggf. geplante Manahmen
zum Schutz der Anwohner.

g. Die Notwendigkeit etwaiger erforderlicher Nacht- bzw. Sonn— und Feiertagsarbeiten ist in der
vorgenannten Anzeige nachvollziehbar zu begriinden.
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